Sicher, effizient und ein Beitrag zum zirkularen Wirtschaften
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Sicher und effizient

Ein Sattelzug mit

zwolf Radern steht auf einer 1 mz
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Seit 2021 erleichtert das EU-Reifenlabel [ 6 ﬁ
den Umstieg auf energieeffiziente Reifen. | ) 4
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M h I o L b erfordern eine besondere Reifenperformance. hilft Kraftstoff zu sparen, sorgt
e r a S e l n e e n fur eine hohe Reifenlebensdauer
Runderneuerungslésungen und minimiert Reifenpannen.

geben einem Reifen ein zweites Leben -
manchmal auch ein drittes und viertes.

Bis zu

70%

des Reifenmaterials kénnen
bei der Runderneuerung von
Nutzfahrzeugreifen eingespart beziehungs-
weise wiederverwendet werden.

Reifengeneration 5

Premiumreifen mit hoher Laufleistung, groRer
Langlebigkeit und herausragender Traktion bei
optimiertem Rollwiderstand.




Effiziente Reifen
senken CO;-Emissionen a o



https://www.continental-reifen.de/b2b/business-know-how/vecto-overview/
https://www.youtube.com/watch?v=i6DHO1FRoyY
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Emissionen senken trotz steigendem Transportaufkommen

Immer mehr Menschen bestellen ihre
Waren online. Auch der Einzelhandel
verursacht mehr Lieferungen. Statt in
festen Zeitfenstern wird flexibel und
kleinteilig bestellt und geliefert (Quelle:
Unternehmensberatung Roland Berger).
Auch werden Transportwege immer lan-
ger. Fiur Deutschland rechnen Experten
mit einem Anstieg der durchschnittlichen
Transportweite im StraRengiiterverkehr
auf 167 Kilometer im Jahr 2030 (plus 19
Prozent gegeniiber 2010). Das in der EU
transportierte Gltervolumen betrug 2016
mehr als 19 Milliarden Tonnen. Dennoch
investieren die meisten EU-Lander weniger
als ein Prozent des Bruttoinlandsprodukts
in die Verkehrsinfrastruktur. Rund drei
Viertel der Waren innerhalb der EU werden
uber Strallen transportiert. Zwar wird die-
ser Anteil in den kommenden Jahrzehnten
leicht zurtickgehen, was aber durch das

steigende Transportaufkommen mehr als
kompensiert wird. Nutzfahrzeuge sorgen
schon heute fur rund 19 Prozent der gifti-
gen Stickoxidemissionen in deutschen
Stadten (Quelle: Roland Berger).

Die Herausforderung

Es geht darum, in einem umkampften
Marktumfeld trotz Personalmangels, trotz
steigender Energiepreise und fragiler
Lieferketten unsere Umwelt und die Res-
sourcen zu schonen, den CO, -FuBabdruck
zu reduzieren und Emissionen einzuspa-
ren. Wer auf den Markten von morgen
erfolgreich sein will, setzt heute auf eine
nachhaltige Logistik - auf ein nachhalti-
ges Flottenmanagement. Der Weg fiihrt
entlang einer modernen Fahrzeugtechnik
mit zahlreichen Assistenzsystemen, Digi-
talisierung, Reduktion von Emissionen,
Umstellung auf alternative Antriebe, Kraft-

stoff- bzw. Energieeinsparungen, ressour-
censchonendem Fahren, Optimierung der
Transporte und der Tourenplanung.

Fahrzeughersteller und Zulieferer sind
aufgrund der europaweiten Vorgaben
wie der EU-Taxonomie, der Green Vehicles
Directive und der kiinftigen Mautregu-
larien mit im Boot. Sie tragen ihren Teil
zur griinen Logistik der Zukunft bei. Con-
tinental hat seinen Beitrag flr ein griines
Flottenmanagement unter dem Ser-
vicepaket Conti360° Solutions und dem
ganzheitlichen Beratungskonzept Lowest
Overall Driving Costs, kurz LODC, zusam-
mengefasst. Denn: Reifen beeinflussen
die Nachhaltigkeit einer Flotte sowie die
Flottenkosten maRgeblich. Tatsachlich
machen die reifenbezogenen Kosten
etwa die Halfte der Betriebskosten einer
Lkw-Flotte aus.

&

Lkw, Stadtomnibusse
und Reisebusse sind

fiir 6 % der gesamten
Kohlenstoffemissionen
in der EU verantwortlich.


https://www.continental-reifen.de/b2b/business-know-how/vecto-overview/
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Schwarz, rund, breit

Dank moderner Simulationstools
konnten wir die Entwicklung des

— Robust und Ianglebig Conti Eco Gen 5 sehr effizient und

o "\ Aufgrund der gegentiber Pkw-Reifen zielgerichtet gestalten.
héheren Radlasten werden bei Nfz-Reifen Hinnerk Kaiser, Leiter der Produktentwicklung
= O O deutlich héhere Krafte tibertragen. Bus- und Lkw-Reifen EMEA bei Continental

3 Gipfel + e
1 Schneeflocke 5 Tonnen

Winterreifen mit geprufter Wintertauglichkeit
kénnen gemafn UN/ECE-Regelung Nr. 117 mit
dem ,Alpine“-Symbol 3PMSF Three Peak Mountain
Snow Flake gekennzeichnet werden.

: - Reifenentwicklung
RO I IWl d e rSt a n d e bewegt sich zwischen konkurrierenden Anforderungen wie

Nasshaftung. Laufleistung und
der Reifen werden mit einem europaweit giiltigen Label

angegeben. Die funf Rollwiderstandsklassen bestehen aus ROI IWld erSta n d
Klasse A fur den geringstmd&glichen Rollwiderstand
bis Klasse E fiir den héchsten Rollwiderstand.
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Aufbau und Einsatz von Nutzfahrzeugreifen

Hohe Traglasten, héherer Querschnitt
Nutzfahrzeugreifen zeichnen sich durch eine durch-
schnittliche Tragfahigkeit von rund fiinf Tonnen aus. Im
Vergleich zu Pkw-Reifen haben sie wegen der hohen
Lasten eine deutlich gréRere Aufstandsflache. Dennoch
steht ein Sattelzug mit zwolf Radern auf einer Flache,
die deutlich Kkleiner als ein Quadratmeter ist. Das unter-
streicht die Bedeutung der Reifen. Als Bindeglied zwi-
schen Fahrzeug und Fahrbahn tibernehmen die Reifen
die gesamte Fahrzeuglast, beim Anfahren und Bremsen
den Grip und bei Kurvenfahrten die Seitenfiihrung.

Spezialisten fiir jeden Einsatzzweck

Entwickelt werden sie fur die Nutzung auf verschie-
denen Untergriinden, zu unterschiedlichen Tempera-
turen und die verschiedenen Belastungen. Daher gibt

es flr jeden Einsatz und jede duRere Bedingung einen
Spezialisten. Gegentiber Pkw-Reifen haben Nutzfahr-
zeugreifen eine deutlich héhere Laufleistung. AuBer-
dem unterscheiden sich Nutzfahrzeugreifen stark
nach ihrem Einsatzzweck.

Achspositionen machen den Unterschied

In erster Linie wird zwischen den Achspositionen un-
terschieden: Lenkachse, Antriebsachse, Anhanger/
Trailer und Liftachse. Im Guiterverkehr unterscheidet
man zwischen Reifen flr die Zugmaschine und die
Auflieger/Anhanger im Fern-, Regional-, StraRen-,
Gelande- und Baustellenverkehr. Im Personentrans-
port mit Bussen gibt es Spezialreifen flir den Reise-,
den Uberland- und den Stadtverkehr. Fiir anspruchs-
volle Winterbedingungen gibt es die Scandinavia-

Reihe flr den Bus- und Guterverkehr, die alle das
3PMSF-Symbol tragen. Fiir Baumaschinen wie Bag-
ger, Radlader und Traktoren stehen weitere Spezi-
alreifen zur Verfligung. Bei der Bereifung fir Trans-
porter wird nhach Anwendung und Saisoneinsatz
differenziert.

Diagonal- und Radialreifen im Vergleich
Grundsatzlich wird zwischen Diagonal- und Radial-
reifen unterschieden. Der Diagonalreifen ist der altere
Reifentyp und heute nur noch in abgewandelter Form
im Markt zu finden. Die Karriere der Radialreifen be-
gann im Jahr 1948. Man suchte einen flexibleren und
haltbaren Reifen, der Fahrbahnunebenheiten besser
absorbieren konnte als die damals noch tiblichen
Diagonalreifen. Bereits die allerersten Radialreifen

hielten mehr als doppelt so lange. Sie sind vorteilhaft
im Abriebverhalten und tibertragen die Antriebs- und
Bremsleistung effizienter tiber den Reifen-Fahrbahn-
Kontakt. Der Name Radialreifen leitet sich vom Auf-
bau der Karkassenlagen ab. Sie verlaufen radial, also
90° zum Reifenumfang, von Wulstkern zu Wulstkern.
Die Gewebelagen werden auch Karkasse genannt.
Sie bestehen aus diinnen Drahten und Stoffen, die in
der Form gerader Bégen verlegt sind. Bei Radialreifen
werden die Gewebeschichten der Karkassen aus Stahl
gefertigt. Die Stahlcord-Lagen sind beim Radialreifen,
im Gegensatz zum Diagonalreifen, senkrecht ange-
bracht. Hierdurch erhalten die Radialreifen sehr ge-
schmeidige Seitenwdande. Gemaf ECE-Regelung wird
dieser Reifentyp durch ein R vor der Angabe des
Felgendurchmessers gekennzeichnet.
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Die Reifen sind die Verbindung zur Straf3e. Mit welcher Flache die Reifen Kontakt
zum Untergrund haben, lasst sich berechnen.

Die Reifenaufstandsflache ist der Kontakt zur StraRe.
Diese Flache ist geringer als viele annehmen - und ge-
nau darum umso bedeutender. Mit welcher Aufstands-
flache ein Reifen an einem Nutzfahrzeug auf der Stralse
steht, ist von mehreren Faktoren abhangig. Die Flache
lasst sich so berechnen:

Trageverhalten einer biegeweichen Membran:

Fz=k*pi*A

mit Innendruck pi und Aufstandsflache A.

Durch den verstarkten Aufbau des Reifens kommt
ein Strukturtrageanteil beziehungsweise Korrektur-
faktor k mit k ungefahr 1,25 bis 1,5 bei Nfz-Reifen
hinzu.

Mit den ungefahren Annahmen fir einen ausgelasteten
Sattelzug Fz = 390 kN, k = 1,12, pi = 80N/cm? ergibt sich
die Reifenaufstandsflache zu A = FZ/K*Pl = 390.000 N/
1,25 * 80 N/cm? = 3.900 cm? = 3.900 cm?, das ent-
spricht ungefahr 0,4 m2
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Die sechs Prozessschritte in der Reifenproduktion

Verschiedene Industriezweige liefern die Grundmaterialien fur die Auf der Reifenkonfektions-
Reifenfertigung. Die Stahlindustrie liefert hochfesten Stahl fiir den i ;
Gurtel, die Karkasse und die Drahtkerne. Die chemische Industrie Stahlcord: Vorbehandelter 2:?;%222:3:?52;'; E;iu;er:leem
liefert Synthesekautschuk sowie Stoffe, die Griff und Haltbarkeit
erhéhen. Naturkautschuk (Latex) wird durch Anzapfen von Gummi-
baumen auf groRen Plantagen in den Tropen gewonnen. Die
Textilindustrie liefert Materialien fiir die Cordherstellung.

Stahlcord wird in eine oder
mehrere Lagen Gummi einge-
bettet und auf die erforderte
Lange gebracht. Laufstreifen:
Ein Schneckenextruder formt

die Mischung zu einem endlosen ~\

Strang, der dann gekiihlt und

abgelangt wird. Stahlkern: Der

Kern eines Reifenwulstes besteht )

aus mehreren zu einem Ring ge- Konfektion der Konfektion

formten, einzeln mit Kautschuk Karkasse des Laufbandes
I L |

. . - " ummantelten Stahldrahten.
Stahlindustrie Synthese- Kautschuk- Textilindustrie Seitenstreifen/Innenschicht:
kautschuke, gewinnung ! strel schl .

Zusatzstoffe (Naturkautschuk) Ein Extruder stellt die Seiten-
wandprofile in unterschiedlicher
Geometrie her. Am Kalander wird

Reifenrohling konfektioniert.

AnschlieRend kommen die
Reifen in eine visuelle Kontrolle,
eine Réntgenkontrolle und
Rundlaufprifungen.

die Innenschicht zu einer breiten,
diinnen Schicht geformt.

Der Reifenrohling wird eingespriiht
und vulkanisiert. Dabei erhalt er
in einer Heizpresse unter Druck
seine Form. Der Rohkautschuk
verandert sich dabei physikalisch.
Profil und Seitenwandmarkierun-
gen entstehen in der Form.

Natur- und Synthesekautschuke werden mit anderen
Zusatzstoffen gemischt. Reifen bestehen aus Gummimischungen,
die auf ihre Funktion hin optimiert sind.

>~
e

Kautschuk- Roh- und Hilfsstoff- Herstellung von
portionierung verwiegung Grund- und Fertig-

Vorbehandlung Vulkanisation
mischung des Reifenrohlings


https://www.youtube.com/watch?v=mWIpqyOot3I
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Grol3e, Einsatzempfehlung, Wintertauglichkeit - das bedeuten die Zeichen auf der Reifenseitenwand

315 = Reifennennbreite in mm nach US-Regelung FMVSS 119
70 = Verhaltnis Querschnitth6he zu

Querschnittbreite (= 70 %) Angaben gemaR US-Norm Uber den inneren
R = Radialbauweise Aufbau bzw. tiber die Anzahl der Festigkeits-
22.5 = Felgendurchmesser (Code) trager, hier:

Unter der Laufflache befinden sich
5 Lagen Stahlcord (einschlieRlich Karkasse).

bestehend aus Von der Seite her betrachtet wird
154 = Last-Index flr Einzelanordnung eine Lage Stahlcord gezahlt (hier also die
150 = Last-Index flr Zwillingsanordnung Karkasslage).

L = Kennbuchstabe flir die

Referenzgeschwindigkeit
= Department of Transportation
(US-Verkehrsministerium, zustandig far

7 i Tread Wear Indicator Reifensicherheitsnormen). Reifen erfiillt
55 J die Anforderungen nach US-Regelung
§ i FMVSS 119.
1 bei Continental Nfz-Reifen

Kennzeichnung fir wintertaugliche Reifen

Der Reifen ist fir Nachschneiden (Matsch & Schnee sowie Berg mit 3 Gipfeln
vorgesehen. und einer Schneeflocke bzw. ,,3PMSF*).
Reifen ohne Schlauch Laufrichtungsanzeige

Reifen mit Schlauch
Alternative Last und Geschwindigkeit

Reifen erfiillt die Anforderungen nach
UN/ECE-Regelung Nr. 54
Léanderkennzahl fur das Land, in dem
die Zulassungsnummer ausgegeben
wurde (hier: 4 = Niederlande)

3¥3IH L ONVEE

N

DOT = Department of Transportation
(USA-Verkehrsministerium)

ETRTO =The European Tyre and Rim
Technical Organisation, Brissel

-

fr Einzel-/Zwillingsbereifung und Angabe

des maximalen Fulldruckes in psi . -
UN = Vereinte Nationen

(pounds per square inch 1 bar = 14,5 psi) .
FMVSS = Federal Motor Vehicle Safety Standard


https://www.continental-reifen.de/b2b/truck/Downloads/#accordion-5accf6617c-item-bb9d3f6a7f
https://www.youtube.com/watch?v=NGiDBTNCgbg
https://www.continental-tires.com/at/de/b2c/tire-knowledge/tire-markings/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/tiretech-app/
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Vorgeschriebene Profiltiefen sichern optimale Haftung. Abnehmende Profiltiefe bedeutet weniger Grip.

Vorschriften zur Profiltiefe

In Europa miissen Sommer- und Winterreifen mindes-
tens 1,6 Millimeter Profiltiefe aufweisen. Reifenher-
steller und Automobilclubs empfehlen zumeist gréRere
Tiefen, da Reifen mit einer Profiltiefe von 1,6 Millime-
tern bereits spirbar an Haftung verlieren kénnen. Be-
sonders die Wintertauglichkeit wird mit abnehmender
Profiltiefe eingeschrankt, sodass bei Regen und Schnee
dem Reifen der entsprechende Grip fehlen kann.

Profiltiefenmessung

Je nach Einsatzzweck, Hersteller und Reifengréfie
sind Profiltiefen bei Nfz-Neureifen zwischen etwa
knapp tber 10 Millimeter und bis deutlich Gber

20 Millimeter méglich. Profiltiefen werden mit
speziellen Geraten gemessen, die es in digitaler und
analoger Version gibt. Einfachstes Mittel flir eine
Profiltiefenmessung ist eine 1-Euro-Minze: lhr
goldener AuRenring misst genau drei Millimeter.

Verschwindet der Goldrand im Reifenprofil, hat der
Reifen noch geniligend Profil. Ist er jedoch zu sehen,
sollte der Reifen genauer gepriift und gegebenenfalls
erneuert werden.

VerschleiRBpriifung
Gesetzlich vorgeschrieben flir Pkw- und Nfz-Reifen

ist der Tread Wear Indicator (TWI). Dieser ist im Profil-

grund angeordnet und wird im Profil sichtbar, sobald

die gesetzliche Mindestprofiltiefe erreicht ist. Die
Weiterentwicklung der Reifensensorik macht es
maoglich, weitere Reifenparameter zu erfassen und
bereitzustellen.


https://www.continental-reifen.de/b2c/stories/design-und-technik/
https://www.continental-reifen.de/b2c/tire-knowledge/tread-depth/
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Flr jeden Einsatzzweck der richtige Reifen

Bei Reifen mit Schlauch besteht der
Mantel aus zwei bis drei Lagen von

Fiir niedrige Temperaturen und winter-
liche StraBenverhaltnisse entwickelt

Diese Spezialisten wurden fiir den
Mischbetrieb auf Straf3e und im Gelande

wird ihre Silica-Laufflachenmischung
bei Kalte elastischer und sorgt fiir eine
optimale Schneehaftung. Das Profil
besitzt zusatzliche Lamellen, wodurch
eine bessere Verzahnung mit winter-
lichem Untergrund entsteht.

Auch Zwillingsbereifung genannt -
dabei werden zwei Reifen auf zwei ge-

trennten oder einer gemeinsamen Felge

montiert. Mit dieser Sonderbauart soll
die Achslast besser verteilt werden. Die
Felgenkonstruktion verhindert die Be-

rithrung beider Reifen unter Belastung.

Seit 1871 kommen Vollgummireifen
an verschiedenen Fahrzeugen zum
Einsatz. Sie haben eine dreimal lan-
gere Lebensdauer als Luftreifen und
zeichnen sich durch Pannensicherheit
und hohe Lastaufnahme aus - bei
schlechterem Dampfungsgrad und
geringerer Traktion. Heute fahren fast
alle Flurférderfahrzeuge, Gabelstapler
und Hubwagen mit Vollgummireifen.

entwickelt - mit grobem Profil, deren
Laufflache fur den Einsatz auf befestig-
ten und unbefestigten StralRen sowie
Gelande optimiert ist. Auswahlkriterium
sind der prozentuale Anteil StraRe/Ge-
lande sowie die Profilformgebung.

Das ist ein Spezialist an Hinterachsen
von Sattelzugmaschinen und Achsen
von Trailern. Hierbei wird die tibliche
Zwillingsbereifung durch einen einzi-
gen breiten Einzelreifen ersetzt. Die
Vorteile: geringeres Systemgewicht
und geringerer Rollwiderstand.

Intelligente Reifen sind mit Sensoren
ausgestattet, die fortwahrend Reifen-

fllldruck und Innentemperatur messen.

Die Messdaten werden dem Fahrer an-
gezeigt, auch wahrend der Fahrt. Der
Sensor ist batteriebetrieben und mit
der Innenseele des Reifens verklebt.
Mit Blick auf die sich weiter entwickeln-
de Mess-Sensorik werden sich kiinftig
weitere Parameter erfassen lassen.

gummiertem Baumwoll- oder Nylon-
gewebe, der Karkasse. Er benétigt
Felgen mit konkavem Felgenbett.
Vorteile: geringere Masse, geringerer
Rollwiderstand durch héheren Reifen-
innendruck.

Ein schlauchloser Reifen ist luftdicht
auf einer Schlauchlosfelge mit spezi-
eller Wulst montiert. Das Ventil sitzt in
der Felge. Vorteil: Der Reifen entleert
sich bei Einfahrschaden nur langsam.
Er ist also sehr sicher.


https://www.continental-reifen.de/b2b/truck/
https://www.continental-reifen.de/b2b/truck/generation-5/
https://www.continental-reifen.de/b2b/truck/Downloads/#accordion-5accf6617c-item-bb9d3f6a7f
https://www.continental-reifen.de/b2b/truck/Downloads/#accordion-5accf6617c-item-39e1690f7e
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Die Reifenentwicklung bewegt sich zwischen konkurrierenden

Anforderungen wie Nasshaftung, Laufleistung und Rollwiderstand.

Anforderungen an Reifen

Die Entwicklung eines Reifens bedeutet, sich zwischen
konkurrierenden Anforderungen zu entscheiden. So
wirde beispielsweise bei einem energiesparenden
Reifen ein geringer Rollwiderstand Vorrang genieRRen,
wahrend bei einem Baustellenreifen die Traktion auf
losem Untergrund im Fokus steht. Ein Nfz-Reifen
bietet mit seinem hohen Naturkautschuk-Anteil in
Verbindung mit den hohen Radlasten ganzjahrig
eine sehr gute Kraftiibertragung. Aquaplaning spielt
bei Nfz-Reifen in der Regel wegen der hohen Lasten
und der Profilgestaltung keine Rolle.

Grip versus Fahrkomfort

Da Grip und Fahrkomfort maR3geblich von Mischungs-
und Profilgestaltung beeinfluf3t werden, gilt es, eine
gute Balance zu finden. Gute Reib- und damit Kraft-
ubertragungseigenschaften werden durch eine ge-
wisse Beweglichkeit der Profilelemente unterstiitzt,
die sich als "Formschlupf" im Reifen-Fahrbahn-
Kontakt duRern. Andererseits sind im Fahrbahnkon-
takt angeregte Profilschwingungen flr den hochfre-
quenten Gerauschanteil des Reifens verantwortlich,
was eine Begrenzung der Profilbeweglichkeit erfor-
derlich macht. Fiir guten Fahrkomfort sind neben
dem Gerauschbild auch die durch das Abrollen des
Reifens ausgeldsten Vibrationen gering zu halten.
Hier entscheidet eine gute Laufruhe des Reifens
bzw. des montierten Rades liber den Fahrkomfort.

Rollwiderstand versus Laufleistung

Die individuellen Reifeneigenschaften kénnen gut
in einem Performance-Spinnendiagramm darge-
stellt werden, sodass veranschaulicht wird, wie
zwei Reifen mit ihren Eigenschaften im Vergleich
zueinander stehen. Eine Verbesserung des Roll-
widerstands beeintrachtigt die Laufleistung. Die
Herausforderung fir Reifenentwickler besteht
darin, die gewiinschten Eigenschaftsverbesserun-
gen in Einklang mit ihren Gegensatzen zu bringen.

Rollwiderstand

Z T\

Runderneuerungs-

fahigkeit bei Nasse

Gewicht Laufleistung

Gerauschentwicklung Reifen A

messsmm Reifen B

Fahrverhalten

Reifenentwickler konzipieren Reifen mit re-
duzierten Rollwiderstanden, um den Spritver-
brauch zu senken und die Umwelt zu schonen.
Nur bei einem Metallreifen, der sich nicht ver-
formt, ginge der Rollwiderstand gegen null.
Doch wiirde so ein Rad schlecht bremsen, leicht
aus der Kurve fliegen und keinerlei Federungs-
komfort bieten. Die Rollwiderstande der Reifen
werden seit 2012 mit einem europaweit gliltigen
Label angegeben. Es gibt flinf Rollwiderstands-
klassen. Klasse A hat den geringstmdglichen
Rollwiderstand, Klasse E den héchsten.


https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20211019-infobook-development-labs/
https://www.continental-reifen.de/b2b/truck/Downloads/#accordion-5accf6617c-item-bb9d3f6a7f
https://www.continental-reifen.de/b2b/business-know-how/tire-rolling-resistance-fuel-consumption/
https://www.youtube.com/watch?v=FFvCf6xOVhE
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Mit den EU-Vorgaben fur emissionsarme und emissionsfreie Nutzfahrzeuge wachst der Druck auf Flottenbetreiber,
die Fahrzeuge umzuruisten. Rollwiderstandsoptimierte, gerauscharme Reifen leisten einen grofRen Beitrag.

Elektro, Wasserstoff und Co. und gleichzeitig das gewohnte H6chstmaR an Sicher-  Rollwiderstand und Rekuperation

Konzepte auf Basis elektrischer Antriebe sowie neue heit, Effizienz und Umweltschutz bieten. Uber einen optimierten Rollwiderstand lasst sich der Reifen der Generation 5

Fahrzeugkonzepte erfordern eine besondere Reifen- Energieverbrauch des Motors senken. Das gilt auch schon Mit der Reifengeneration 5 stellt Continental

performance. Neben einer Reichweitenoptimierung Verdnderte Anforderungen bei Verbrennern. Spatestens seit dem Inkrafttreten der ein Produktportfolio mit innovativer Tech-

wird ein niedriger Energieverbrauch, also ein optima-  Parameter, die sich mit alternativen Antrieben andern, EU-Emissionsverordnung und der Einfiihrung des VECTO- nologie bereit als ideale Grundlage fiir ein

er Rollwide and. aefordert - a h M die d h ind vor allem 1afahiakeit. Rollwide and und 00 onzentrieren sich die N Thrzeuahe oller a griines Flottenmanagement. Die Premium-

Nfz-Reifen bieten dank optimierter Profile,
Gummimischungen und Karkassenkonst-
ruktionen hervorragende Laufleistungen,
grolRe Langlebigkeit und herausragende
Traktion bei optimiertem Rollwiderstand.
Kriterien, die wesentlich zu einer ressourcen-
schonenden und griuinen Flotte beitragen.
Die Reifengeneration 5 ist zudem ein wich-
tiges Element im ganzheitlichen Beratungs-
konzept der Lowest Overall Driving Costs
(LODC) von Continental.

Mehr Info Whitepaper Mehr Info
Q Reifen fiir Elektromobilitit Elektromobilitat Q Reifengeneration 5


https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20211111-whitepaper-electro-mobility/
https://www.continental-reifen.de/b2b/truck/generation-5/
https://www.continental-reifen.de/b2b/truck/unermuedlich-blog/neue-reifen-fuer-die-e-mobilitaet/
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Hinnerk Kaiser, Leiter der Produktentwicklung Bus- und Lkw-Reifen EMEA bei Continental,
erlautert die Neuentwicklung des Conti Eco Gen 5

Wie erganzt der Conti Eco Gen 5 das
Produktportfolio von Continental?

Mit Blick auf die Anforderungen unserer Kunden an
Reifen im Fern- und Regionalverkehr haben wir un-
ser Produktportfolio gestrafft. Der Conti Eco Gen 5
als rollwiderstandsoptimierter Reifen mit einer
Extraportion Traktion fligt sich da perfekt ein. Die
Digitalisierung steht auch bei der neuen Reifenlinie
im Fokus. Alle Reifen der Generation 5 sind mit einem
RFID-Chip versehen und auf Wunsch werksseitig
mit Reifensensoren der neuesten Generation erhalt-
lich. Damit sind sie ein integraler Bestandteil der
digitalen Reifenmanagement-Lésung ContiConnect.

Wie wurde der klassische Zielkonflikt von
Rollwiderstand und Laufleistung harmonisiert?
Dank moderner Simulationstools konnten wir die
Entwicklung des Conti Eco Gen 5 sehr effizient und
zielgerichtet gestalten. Mit einem neuen Profildesign
ist es uns gelungen, die Robustheit eines Lang-
streckenreifens mit dem Traktionsvermdgen eines
Regionalreifens zu kombinieren. Wir setzen daflir
auf eine dickere, rollwiderstandsarme Basemischung
und eine laufleistungsoptimierte Laufstreifen-
mischung. Fir die Seitenwand und die Innenschicht
verwenden wir ebenfalls optimierte Mischungen.
Die Wulstgestaltung wurde geometrisch verandert.
Der Antriebsreifen hat eine neue Reifenkontur be-
kommen, die sich im Schulterbereich durch eine
rollwiderstandsoptimierte Bodenaufstandsflache
auszeichnet. Insgesamt ist es uns beim Conti Eco
Gen 5 gelungen, den Zielkonflikt von Rollwiderstand
und Laufleistung zu harmonisieren.

Nachhaltigkeit wird fiir Flottenbetreiber bei

der Reifenwahl immer wichtiger. Was steuert

der neue Conti Eco Gen 5 diesbeziiglich bei?

Ein geringer Rollwiderstand und eine lange Lebens-
dauer sind bei der Reifenentwicklung die gré3ten
Hebel, um die CO2-Bilanz von Flotten zu verbessern

und die Nachhaltigkeit zu erhéhen. Nachhaltigkeit
hat bei Reifen viele Dimensionen. Die drei wichtigs-
ten sind der CO2z-Beitrag in der Nutzungsphase, eine
moglichst lange Lebensdauer und die Wiederver-
wendung des eingesetzten Materials. Beim Conti
Eco Gen 5 war uns wichtig, die Dimensionen Roll-
widerstand und Langlebigkeit zu verbessern, ohne
Kompromisse bei der Wiederverwertbarkeit der Kar-
kassen einzugehen. Auch die Karkasse ist auf einen
optimalen Rollwiderstand ausgelegt, bei gleichzeitig
voller Runderneuerungsfahigkeit. Die Runderneu-
erung wurde also bei der Reifenentwicklung gleich
mitgedacht.

Wie schneidet der Conti Eco Gen 5

bei Reifentests ab?

Der Conti Eco Gen 5 erreicht das Gerduschlabel A.
Zusammen mit den verbesserten Rollwiderstands-
werten qualifizieren sich die Reifen damit fir die seit
2022 bestehende EU-Taxonomie-Klassifizierung. Das
bedeutet, dass bei korrekter Fahrzeugwahl und der
Verwendung des Conti Eco Gen 5 ein Flottenbetrei-
ber seine Transportaktivitaten gemaR der EU-weit
festgelegten Definition als nachhaltig deklarieren
kann. Der Conti Eco Gen 5 tragt dazu bei, die Anfor-
derungen von VECTO, also das europaweite Simu-
lationstool zur Ermittlung von Kraftstoffeffizienz

bei Neufahrzeugen, zu erftillen, die Fahrzeugeffizienz
zu verbessern und letztlich Mautgebtiihren
einzusparen.

Was zeichnet das Reifendesign

des Conti Eco Gen 5 aus?

Wir haben den Conti Eco Gen 5 von Grund auf neu
entwickelt. In vielen Komponenten stecken neue
Mischungskonzepte. Eine Besonderheit ist die Roll-
widerstandsoptimierung der Karkasse durch die
Neuentwicklung von Mischungs- und Konstruktions-
komponenten. Die Karkasse ist wiederverwendbar,
sodass der Reifen ein, zwei oder sogar ein drittes

Leben hat. Die runderneuerten Reifen profitieren
ebenfalls durch die optimierten Mischungen mit
einem optimierten Rollwiderstand. Das alles betont
die Nachhaltigkeit des Produkts. Die Kombination
von vollweiter Lamellierung, verbesserter Boden-
aufstandsverteilung und traktionsoptimierter
Profilgestaltung ermdglicht den Einsatz des roll-
widerstandsoptimierten Produkts sowohl im
Langstrecken- als auch im Regionaleinsatz.
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Zirkular und nachhaltig
wix{ )

: : : : Reifen sind in ihrer heutigen
will Continental in der Reifenherstellung

simtlichen Naturkautschuk aus Konstruktion nicht fur Zirkularitat
verantwortlicher Beschaffung decken. <§\ optimiert’ sondern fur Perfor-
mance. In Zukunft werden diese

beiden Anforderungen gemein-

PYI‘O'YSE sam zu erfillen sein.

k>
@’3 Dabei werden Altreifen in Industriedfen Martina Steppat, P(ogramm—Manager/n Kre/s/aufw/rtschaft
in ihre einzelnen Bestandteile zerlegt, EE R SEHESEICIE OISO
~" um wertvolle Rohstoffe in Altreifen zu extrahie-
ren und zu recyceln.

Von Anfang
bis Ende

Ein Kreislaufprozess reicht vom

Design uber den Kauf durch den Verbraucher .
bis hin zum Recycling und wieder zurtick. Z O 5 O U ne rSEtZI Ic he
o Fullstoff
Kreislaufwirtschaft zielt darauf ab, u S o e

kontinuierliches Wachstum vom Ver- Neben Kautschuk sind Flillstoffe wie Silika fiir den Reifen-
brauch endlicher Ressourcen zu tren-

: : - bau essenziell. Silika tragt dazu bei, Reifeneigenschaften
nen. Continental strebt bis spatestens

Re i S h l.:l I Se n 2050 vollsténdig zirkuldares Wirt- wie Grip RO"WiderStand und

schaften in der Reifenproduktion an. I_a uf|e|stu NQ deutlich zu optimieren.

kommen kiinftig als Ausgangsmaterial flir
nachhaltig hergestelltes Silika zum Einsatz. Damit
wird die Herstellung von Silika energieeffizienter als
aus herkdbmmlichen Materialien wie Quarzsand.
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Umweltschutz, Nachhaltigkeit, Energieffizienz und Re
auch bei der Reifenproduktion stehen diese Ziele im

Kreislaufwirtschaft als Ziel

Die Kreislaufwirtschaft zielt darauf ab, kontinuierli-
ches Wachstum vom Verbrauch endlicher Ressourcen
zu trennen. Ein Kreislaufprozess reicht vom Design
uber den Kauf durch den Verbraucher bis hin zum
Recycling und wieder zuriick. Continental hat es sich
zum Ziel gesetzt, recycelte Materialien bei Design,
Entwicklung und Produktion von Premium-Reifen ein-
zusetzen. Spatestens bis 2050 will man die Produkt-
und Ressourcenkreislaufe vollstandig schlieRen. Dann
werden bei der Produktion neuer Reifen zu 100 Pro-
zent nachhaltig produzierte Materialien eingesetzt.

Erforschung von nachwachsenden Rohstoffen

Seit 2011 erforscht Continental zusammen mit Part-
nern die Einsatzmdglichkeiten nachwachsender
Rohstoffe. Zu den Partnern gehéren das Fraunhofer
Institut IME in Minster, das Julius-Kiithn-Institut in
Quedlinburg sowie die Ziichtungsexperten ESKUSA
aus Parkstetten und weitere. Unterstiitzt werden die-
se Forschungsarbeiten vom Bundesministerium fiir
Bildung und Forschung und vom Bundesministerium
fir Ernahrung und Landwirtschaft.

Nutzung recycelter Rohstoffe

Continental strebt bis spatestens 2050 vollstandig
zirkuldares Wirtschaften in der Reifenproduktion an.
Neben dem Einsatz nachwachsender Materialien
arbeitet das Unternehmen deshalb auch konsequent
an der Nutzung recycelter Rohstoffe in seiner Reifen-
produktion. Auf diese Weise soll kiinftig im groRen
Umfang IndustrieruR gewonnen werden, ein weiterer
wichtiger Fullstoff in Gummimischungen.

Pyrolysedl aus Pyrolyseverfahren

Continental hat eine Entwicklungsvereinbarung mit

Pyrum Innovations geschlossen. Ziel ist es, die stoff-
liche Verwertung von Altreifen weiter zu optimieren.

Dabei zersetzt Pyrum Altreifen in Indu

ein spezielles Pyrolyseverfahren in ihre
Bestandteile. Auf diesem Weg konnen

stoffe, die in Altreifen enthalten sind, e
recycelt werden. Beide Unternehmena
hin, mittelfristig neben dem direkten Ei
hochwertigem RuR auch qualitativ hoe
materialien aus dem gewonnenen Pyro
Reifenproduktion von Continental zu'g

Ersatz fossiler Ole

Schritt fiir Schritt werden fossile Ole d
ersetzt, Zellulosefasern und Viskose an
Polyester. Der Rohélverbrauch soll dras
und zugleich ein Ersatz fir den knappe
Naturkautschuk gefunden werden, bei
besseren Fahreigenschaften. Bereits hé
pflanzliche Ole - wie Rapsél und Harze,
auf Reststoffen der Papier- und Holzind
Alternative zu rohdlbasierten Fullstoffe
von Continental. Hierbei wird ausschlie
nischer Qualitat genutzt, das fiir den Ve
eignet ist. Ole und Harze machen Reife
flexibel und verbessern so die Haftungs
Materials.

Reishiilsen als nachhaltiger Fiillstoff
Neben Kautschuk sind Fullstoffe wie Sil
Reifenbau essenziell. Silika tragt dazu b
eigenschaften wie Grip, Rollwiderstand
tung deutlich zu optimieren. Kinftig we
hiilsen Ausgangsmaterial fir nachhaltig
Silika sein. Reishiilsen sind ein Abfallpr¢
Reisproduktion und kénnen nicht als'N
oder Tierfutter verwendet werden. Aus
Reishiilsen gewonnen, ist die Herstellu
energieeffizienter als aus herkommlich
wie Quarzsand.

&

Mehr Info
Nachhaltige Mobilitat


https://www.continental-reifen.de/sustainability/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html
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Die ,Vision 2030“ von Continental Reifen bezieht die gesamte Wertschépfungskette ein:
Materialbeschaffung, Reifenproduktion, Nutzungsdauer und Entsorgung. Das Ziel: zirkulares Wirtschaften.

Vier Fokusfelder der Nachhaltigkeit
Klimaneutralitat, emissionsfreie Mobilitat und Indus-
trie, zirkulares Wirtschaften und verantwortungsvolle
Wertschépfungskette. Diese vier Fokusfelder der
Nachhaltigkeit hat Continental definiert. Bis spates-
tens 2050 sollen sie gemeinsam mit den Partnern
erreicht werden. Der Beratungsansatz der Lowest
Overall Driving Costs (LODC) und die Reifen der Gene-
ration 5 sind wirksame Hebel flr die Logistikbranche,
um dem wachsenden Kostendruck standzuhalten und
die Nachhaltigkeit der Flotten zu erhéhen.

Continental hat eine Entwicklungsvereinbarung mit
Pyrum Innovations geschlossen. Ziel ist es, die stoff-
liche Verwertung von Altreifen weiter zu optimieren.

Richtige Reifenwahl

Hohe Kraftstoffkosten, COz2-Besteuerung der Verbren-
nung fossiler Brennstoffe, gesetzliche Vorgaben -
Flottenbetreiber miissen hohe Investitionen in Zero-
Tailpipe-Emissionsfahrzeuge tatigen. Da ist es nétiger
denn je, die Betriebskosten liber die richtigen Reifen
positiv zu beeinflussen. Das ContiLifeCycle-Konzept

im Rahmen der Conti360°-Solutions-Vertrage bildet
dafir ein wirksames Dach.

Komplette Expertise

Zu dem ganzheitlichen Beratungskonzept von
Continental gehort die komplette Expertise rund um
Reifen, Reifenservice, Digitalisierung, Datenanalyse
und Prozessabbildung. Startpunkt sind stets die
Reifen als Kern des Geschaftsmodells - erganzt durch
Runderneuerung, Karkassenmanagement und digi-
tale L6sungen.

LODC als Erfolgsfaktor

Mit dem gesamten Portfolio unterstiitzt Continental
Flottenkunden dabei, ihre reifenbezogenen Kosten
zu senken. Reifen haben erheblichen Einfluss auf die
Kraftstoff-, Wartungs- und Reparaturkosten, die je
nach Fahrzeugklasse inklusive Neureifen bis zu

53 Prozent der Gesamtkosten im Flottenbetrieb be-
tragen. Reifen sind ein wichtiger Hebel und LODC

ist ein Erfolgsfaktor flr Flottenkunden, gerade in
herausfordernden Zeiten.


https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20230704-whitepaper-flotte/
https://www.continental-reifen.de/b2c/stories/podcast-folge-9-nachhaltigkeit-bei-continental-reifen/
https://www.continental-reifen.de/b2c/stories/podcast-folge-9-nachhaltigkeit-bei-continental-reifen.html
https://www.continental-reifen.de/b2c/stories/podcast-folge-9-nachhaltigkeit-bei-continental-reifen.html
https://www.continental-reifen.de/b2c/stories/sustainable-future/
https://www.continental-reifen.de/sustainability.html
https://www.continental-reifen.de/sustainability.html
https://www.continental.com/de/presse/studien-publikationen/technologie-dossiers/nachhaltigkeit/
https://www.continental-reifen.de/sustainability.html
https://www.continental-reifen.de/sustainability.html
https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/2020-12-16-strategieprogramm-vision2030/
https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20231102-nachweis-nachhaltigkeit/
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Entwicklung zum zirkularen Wirtschaften: Im Gesprach mit Martina Steppat,
Programm-Managerin Kreislaufwirtschaft des Reifenbereichs von Continental.

Was ist Continental wichtig im Hinblick auf das
angestrebte zirkuldre Wirtschaften?

Circular Economy ist immer ein ganzheitliches Kon-
zept. Es setzt sich aus diversen Faktoren zusammen.
Alle Faktoren haben das Ziel, unsere Materialien im
Wertschépfungskreislauf zu halten. Es geht um
Recyclingtechnologien, resiliente Lieferketten und
angepasste Businessmodelle.

Wo liegen die Herausforderungen fiir diese Ziele?
Unsere Ziele sind aus heutiger Sicht realistisch, aber
auch durchaus herausfordernd. Die gesamte Organi-
sation muss sich verandern und an vielen Stellen neu
denken, um die Transformation zu einer zirkularen
Wirtschaft zu erreichen. Reifen sind designt, um eine
sichere Verbindung zur StraRRe herzustellen und
Lasten zu transportieren. Diese Kriterien sind
fur uns nicht verhandelbar. Eine Herausforde-
rung ist es, aufgrund der hohen Anforderun-
gen, Reifen zukiinftig so zu designen, dass
nicht nur Sicherheits-, sondern auch Nach-
haltigkeitsanforderungen erfillt werden.

Was bedeutet das in Bezug auf Reifen?
Reifen sind in ihrer heutigen Konstruktion
nicht flr Zirkularitat optimiert, sondern

flr Performance. In Zukunft werden diese beiden
Anforderungen gemeinsam zu erfiillen sein. Das be-
deutet jedoch, dass wir in den nachsten Jahrzehnten
die Doppelaufgabe leisten miissen, Produkte auf den
Markt zu bringen, die im Hinblick auf Nachhaltigkeit
und Zirkularitat optimiert sind, gleichzeitig aber
auch Lésungen flr das Recycling und den Wieder-
einsatz von Produkten zu finden, wie wir sie heute
kennen.

Wie kann das gelingen?

Wir haben heute bereits mechanische Methoden wie
Retreading oder Reclaim zur Verfiigung. Aber auch
der Markt fur granulierte Reifen ist seit Jahrzehnten
etabliert. Im Sinne der drei Grundprinzipien der Circu-
lar Economy ,Reduce, Reuse, Recycle® ist Retreading
die Mdglichkeit fiir uns, die Lebensdauer von Karkas-
sen zu verlangern und damit groRe Teile der flir den
Reifenbau notwendigen Ressourcen einzusparen. Aus
dem abgerauten Material kann dann Reclaim herge-
stellt und zu spezifizierten Teilen wieder in der Reifen-
produktion eingesetzt werden. Auch das Granulieren
von Altreifen, um in Produkten wie Sportplatzbelagen
wieder eingesetzt zu werden, ist aktuell ein wichtiger
Bestandteil der Konzeption, wenn es darum geht, die
Lebensdauer der Materialien zu verlangern.

Wo liegen die Herausforderungen?

Reifen sind hochentwickelte Leistungsprodukte. Es ist
eine groRe Herausforderung, der wir uns im Hinblick
auf den Reifen selbst stellen miissen. Das betrifft die
Zusammensetzung sowie die Konstruktion unserer
Produkte. Wir haben in den vergangenen Jahren gro-
Be Fortschritte gemacht und bewiesen, dass es mdég-
lich ist, mit erneuerbaren und recycelten Materialien
Reifen zu produzieren, die nach wie vor alle gewohn-
ten Anforderungen an Sicherheit und Performance
erflllen. Aber das ist nur der erste Schritt, auf einem
Weg, den wir kontinuierlich weiterverfolgen werden.

Was ist noch wichtig fiir das Produkt Reifen

im Hinblick auf die Transformation?

Parallel miissen wir die erkennbaren Limitierungen,
die durch den heutigen Aufbau und die Zusammen-
setzung der Reifen bestehen, durch neue Konstruk-
tionen und Designs erganzen. Aus unserer Sicht kann
die Transformation zum zirkuldaren Wirtschaften nur
gelingen, wenn wir die Materialien, die wir im Reifen-
bau verwenden, moéglichst leicht und in bester Qua-
litat als Rohstoff zurtickgewinnen. Wie nachhaltig ein
Produkt ist, wird zu etwa 80 Prozent bereits in der
Entwicklung festgelegt.
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Langlebig und erneuerbar

DOT

Die DOT-Nummer gibt das
Produktionsdatum
des Reifens an.

CENERENE

chemisch, physikalisch und mechanisch und
ihre Elastizitat nimmt ab.

Bis zu

50 %

COz-Emissionen

kénnen bei der Herstellung eines
runderneuerten Reifens anstelle eines
neuen vermieden werden.

4/

DV —
9%

L LLil

3 Jahre

Bis zu einem Alter von
drei Jahren gelten Reifen
als fabrikneu.

4]
Q2

Neues Leben

Es gibt die Kaltrunderneuerung
und die HeiRBrunderneuerung.

Bis zu

70 %..

Reifenmaterials

werden bei der Runderneuerung
wiederverwendet.



Die Laufleistung eines Reifens ist abhangig von der Fahrbahnbeschaffenheit sowie dem Einsatz im Nah- oder
Fernverkehr. Optimaler Reifenfulldruck verlangert die Laufleistung und reduziert den Kraftstoffverbrauch.

Der Prozess der Profilabnutzung

Die normale Profilabnutzung geschieht durch
den Kontakt des Reifens mit der Fahrbahn. Eine
schlechte Radausrichtung kann zu einem tber-
maRigen Verschleil der inneren oder auReren
Rippen fihren. Unbefestigte Stral3en, felsiges
Gelande und anderes unwegsames Gelande
verursachen zudem einen beschleunigten Ver-
schleil3. Der Grund fir Reifenpannen sind meist
ein fehlerhafter Reifenflilldruck, Einfahr- und
VerschleiBschdaden. Schon minimale Fehlstel-
lungen im Fahrwerk erhéhen den Verschleil3,
den Kraftstoffverbrauch und beschadigen die
Karkasse.

Griinde fiir ungleichmaBige Abnutzung
UberméRiger Reifenfiilldruck fiihrt zu (iberma-
RBigem Verschleil der Profilmitte, ein zu gerin-
ger Reifenfllldruck fihrt zu tibermatigem Ver-
schlei der AuRenrippen. Nicht ausgewuchtete
Rader fihren ebenfalls zu ungleichmaligem
Reifenverschlei, da der Rundlauf nicht gleich-
maRig gewahrleistet ist.

Prozess der Reifenalterung

Eine Reifenalterung erfolgt aufgrund physika-
lischer und chemischer Prozesse wie durch
Witterungseinfliisse wie UV-Licht, Feuchtigkeit

sowie extrem hohe oder niedrige Temperaturen.

Dadurch verandern sich Elastizitat und Haft-
fahigkeit des Reifens. Das gilt auch fir nicht
oder wenig benutzte Reifen.

Gegenmafnahmen

Um diesem Prozess entgegenzuwirken, werden
der Reifenmischung Substanzen zugegeben,
die den Alterungsprozess stark verlangsamen.
Damit ist gewadhrleistet, dass auch ein mehrere
Jahre sachgemaR gelagerter Reifen (maximal
finf Jahre) der Spezifikation eines Neureifens
entspricht und in seiner Verwendungstauglich-
keit nicht beeintrachtigt ist. Reifen sollten
spatestens nach zehn Jahren ersetzt werden.

Der Bundesverband Reifenhandel und Vulkaniseur-Handwerk e.V. (BRV) definiert Reifen als ,fabrikneu®, wenn sie
bis zu drei Jahre alt sind. Finf Jahre alte Reifen bezeichnet der Branchenverband als ,neuwertig®. Die genaue
Definition zielt darauf, dass manche Reifen einige Zeit im Lager liegen, bevor sie verkauft werden. ,,Es gibt
mehrere Faktoren, weshalb sich zur Sicherstellung der Verfiigbarkeit langere Reifenlagerzeiten ergeben kénnen”,
erklart René Siebeneicher, Leiter Regionaler Service/Technischer Kundendienst, Reifen Ersatzgeschaft Deutsch-
land bei Continental. Generell sei die Komplexitat des Artikels durch die enorme Profil- und Dimensionsvielfalt,
unterschiedliche Lastindex- und Geschwindigkeitssymbol-Varianten sowie abweichende OE-Spezifikationen
ohnehin sehr hoch. ,Dazu kommen saisonbedingte Nachfrageschwankungen oder nicht immer vorhersehbare
Marktbedeutungen”, so Siebeneicher.

Zudem musse die Auslastung der Fabriken maglichst wirtschaftlich organisiert werden - was fiir den Kunden eine
positive Auswirkung auf den Kaufpreis hat. ,Durch die in der Praxis bei Neureifen tibliche Lagerungsdauer ent-
stehen aber auch rechtlich keine Nachteile”, betont der Fachmann. Die Gewadhrleistungspflicht gegeniiber dem
Verbraucher beginnt mit dem Zeitpunkt des Reifenkaufs und nicht mit dem Zeitpunkt der Produktion des Reifens.
»Gesetzliche Regelungen zum Reifenalter halten wir fiir wenig ratsam, da Nutzungsdauer und Laufleistung von der
Summe der Lagerungs-, Betriebs- und Servicebeanspruchungen abhadngig sind.” Ein Reifen wird im Laufe seines
Lebens unterschiedlichen Belastungen ausgesetzt. Dazu gehéren Beladung, Geschwindigkeit, Fllldruck, Langs-
und Querkraftanteile, Verletzungen und vieles mehr. Da diese Bedingungen stark variieren kénnen, ist eine Lebens-
dauerprognose bzw. gesetzliche Einsatzgrenze allein aufgrund des chronologischen Reifenalters nicht méglich.


https://www.continental-reifen.de/b2b/truck/Downloads/#accordion-5accf6617c-item-bb9d3f6a7f
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/truck/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html

Reifen altern durch chemische, physikalische und mechanische Vorgange.
Das hat die irreversible Materialermudung zur Folge. Die Elastizitat der Reifen nimmt ab.

Chemische Alterung von Reifen

Die chemische Alterung des Reifens geschieht durch
die Oxidation verschiedener Reifenbauteile. Dabei
wirken Sauerstoff, Ozon, UV-Strahlung, Temperatur,
Feuchtigkeit und die Zeit auf den Reifen ein. Die Poly-
merketten des Reifenmaterials werden aufgespalten,
sodass sich neue Vernetzungen bilden. Das wird als die
sogenannte Nachvernetzung bezeichnet. Sie setzt iber
die Zeit die Bauteilhaftung und -elastizitat und damit
auch die Reifengebrauchseigenschaften herab. Von au-
RBen lasst sich das anhand der Ozonrisse ablesen.

Statische und dynamische Alterungsschutzmittel, die
den Reifenmischungen beigemengt werden, wirken

diesen chemischen Alterungsvorgangen entgegen.

Statische Alterungsschutzmittel bilden an der Oberfla-

che einen Schutzfilm aus Wachs und hemmen unter
anderem die oberflachliche Ozonrissbildung. Dyna-
mische Alterungsschutzmittel reagieren schneller mit
Sauerstoff und Ozon als die Polymere im Reifen und
schitzen sie dadurch. Alterungsschutzmittel sorgen
dafir, dass bei sachgerechter Nutzung und Lagerung
die VerschleiRgrenze der Reifen deutlich vor der Alte-
rungsgrenze erreicht wird.

Physikalische und mechanische Alterung
Der physikalische Alterungsprozess von Reifen ist die
Diffusion der Weichmacher aus dem Material. Damit

ist das temperaturabhingige Eindringen von Ol aus
einer hochdlhaltigen Mischung in Bereich geringen
Ols gemeint. Durch die mechanische Alterung der
Reifen nimmt die Betriebsfestigkeit ab. Im Rahmen
der projektierten Dauerfestigkeit setzt die mechani-
sche und thermische Ermidung der Gummibauteile
ein.

Richtige Lagerung

Die sachgerechte Lagerung fiihrt zu einem stark
verlangsamten Alterungsprozess, sodass die Reifen-
alterung praktisch erst mit dem Fahrbetrieb beginnt.
Ideale Lagerbedingungen sind eine niedrige Umge-
bungstemperatur, wenig Luftfeuchtigkeit, Dunkelheit,

maoglichst wenig Luftwechsel und keine ozonerzeu-
genden Einrichtungen wie elektrische Maschinen

im Lagerbereich. Berlihrungen mit Lésungsmitteln,
Kraft- und Schmierstoffen, Chemikalien, Sduren oder
Desinfektionsmitteln sollten vermieden werden. Die
Lagerung muss im spannungsfreien Zustand ohne
Druck, Zug oder sonstige Verformungen erfolgen,
bei einer Langzeitlagerung aufrecht stehend in dafiir
vorgesehenen Regalgestellen mit mindestens zehn
Zentimeter Abstand zum FuBboden.


https://www.continental-reifen.de/b2b/truck/Downloads/#accordion-5accf6617c-item-bb9d3f6a7f
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html
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Die DOT-Nummer gibt durch ihre letzten vier Ziffern das Produktionsdatum des Reifens an.
Es gibt keine gesetzliche Grundlage zum Alter von Reifen.

Die letzten vier Ziffern der DOT-Nummer auf dem Reifen geben das Produktionsdatum an.
Ein Reifen mit einer DOT-Nummer 3223 wurde in der Kalenderwoche 32 im Jahre 2023 produziert.

2 Jahre

1 Jahr

Deutschland GmbH eingelagerten Pkw-

Reifen, die alter als 24 Monate sind,
werden von Continental fur die
Auslieferung gesperrt.

Uber 90 % der von der Continental Reifen

und Lkw-Reifen sind jinger als 12 Monate.

5 Jahre

X

3 Jahre

»Bis zu einem Alter von 3 Jahren
gelten Reifen als fabrikneu.”
(Quelle: BVR)

Sachgerecht eingelagerte Reifen gelten bis zu einem
Alter von 5 Jahren als neuwertig und kénnen problem-
los verkauft und montiert werden. (Quelle: BVR)

10 Jahre

Wir empfehlen, Reifen ab einem Alter von 10 Jahren
aufgrund des voranschreitenden Alterungsvorgan-

ges auszutauschen. (Quelle: BVR)
<.

x
6 Jahre

Reifen fiir Anhanger und Wohnwagen (Zulassung bis 100 km/h)
mussen ab einem Alter von 6 Jahren ausgetauscht werden
(gesetzlich vorgeschrieben).

Eine gesetzliche Grundlage zum Alter von Reifen gibt es nicht.
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Mit der Runderneuerung eines Reifens erhalt dieser ein zweites
Leben, in manchen Fallen sogar ein drittes.

Mehrwert durch Runderneuerung

Dabei werden bis zu 70 Prozent des Reifenmaterials
eingespart beziehungsweise wiederverwendet - die
Karkasse und ein Teil des Gummis. Im Vergleich zur
Herstellung eines Neureifens ist der Energieaufwand
bei der Runderneuerung um rund 50 Prozent, der
Wasserbedarf um rund 80 Prozent niedriger, und es
wird bis zu 70 Prozent weniger Rohdél benétigt. Bei
einer Runderneuerung werden zudem im Schnitt

50 kg weniger Rohstoffe eingesetzt, was ebenfalls
einer Einsparung von bis zu 70 Prozent im Vergleich
zur Herstellung eines Neureifens entspricht. In Summe
verursacht die Produktion von runderneuerten Rei-
fen um 30 Prozent niedrigere CO:z-Emissionen als die
Produktion von Neureifen. Es gibt zwei Verfahren, mit
denen ein Reifen erneuert werden kann: die Heif3- und
die Kalterneuerung.

Prozess der Kaltrunderneuerung

Die Kalterneuerung beginnt mit einer Eingangskon-
trolle, bei der jede Karkasse einer Sichtpriifung unter-
zogen wird. Bereits an dieser Stelle werden mangel-
hafte Karkassen aus dem Runderneuerungsprozess
herausgenommen. Es folgt die Shearografie, ein op-
tisches, zerstérungsfreies Priifverfahren zur Feststel-
lung von auBerlich nicht erkennbaren Defekten. Dabei
werden Fehler wie Glirtelkantenlésungen, Lésungen
zwischen den Karkassenlagen, Lufteinschliisse oder
Feuchtigkeit erkannt. Fehlerhaft und nicht reparier-
bare Karkassen werden ausgesondert.

Danach wird die Karkasse aufgeraut, indem das alte

Profil durch computergesteuerte Maschinen abgetra-
gen wird. Gefolgt von einer sorgfaltigen Schadensbe-
gutachtung und Schadensbearbeitung wird dann eine

Reparatur der Karkasse vorgenommen. Zum Einsatz
kommen dabei sogenannte Nagellochpflaster oder
es werden Ausschleifungen von Rost im Stahlcord-
bereich vorgenommen. Dann wird eine unvulkanisier-
te Bindegummimischung computergesteuert auf die
Laufflache aufgetragen.

Unmittelbar danach folgt die computergesteuerte
Belegung mit einem bereits vulkanisierten Lauf-
streifen. In einer Gummihlle verpackt wird nun der
Reifen unter Vakuum gebracht. In einem gasdicht ver-
schlieBbaren Druckbehalter, genannt Autoklav, wird
anschlieRend die Verbindung zwischen Karkasse, Bin-
degummi und Laufstreifen hergestellt. Die Vulkanisa-
tion erfolgt bei einer Temperatur von etwa 110 °C und
dauert circa vier Stunden. AbschlieRend wird der fer-
tige Reifen einer umfassenden Kontrolle unterzogen.

HeiRrunderneuerung

Die HeiBrunderneuerung ist die formengebundene
Vulkanisation bei einer Temperatur von circa 150 °C.
Der Ablauf ist bis zur Karkassenreparatur mit der Kalt-
runderneuerung identisch. Danach erfolgt das Von-
Waulst-zu-Wulst-Belegen mit einer unvulkanisierten
Gummimischung mittels eines computergesteuerten
Extruders. Die so belegte Karkasse wird in einer
Heizform mit dem Laufflachenprofil vulkanisiert.
Auch hier erfolgt zum Schluss eine umfassende
Reifenkontrolle.


https://www.continental-tires.com/de/about/sustainability/activities-and-initiatives/end-of-life/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html
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Es gibt viele Argumente fur runderneuerte Reifen.
Der wichigste: Der Rohstoffverbrauch ist geringer.

Effektiver Ressourcenschutz
Fur die Produktion eines neuen Lkw- oder
Busreifens werden zwischen 60 bis 80 Kilo-

gramm Gummimischung benétigt. Der rund-

erneuerte Reifen kommt mit 15 Kilogramm
aus, also rund mit einem Viertel. Der Neu-
reifen schluckt bei seiner Produktion 83
Liter Erddl, der Runderneuerte nur 26 Liter.
Das sind zwei Drittel weniger. Insgesamt ist
der Rohstoffverbrauch bei runderneuerten
Reifen um drei Viertel geringer.

Wirksame Reduktion der COz-Emissionen
Wissenschaftler haben einen neuen H6échst-
stand beim Treibhausgas Kohlendioxid in
der Atmosphare registriert. Erstmals seit
Beginn der Messungen hat der weltweite
monatliche Durchschnittswert der Kohlen-
dioxid-(CO2)-Konzentration 400 ppm lber-
schritten. Mit der Entscheidung, runderneu-
erte Reifen zu fahren, tragen Spediteure,
Fahrzeughersteller und Verbraucher aktiv
dazu bei, dass diese Entwicklung nicht mehr
als notwendig voranschreitet. Denn bei der
Herstellung eines runderneuerten Reifens
werden im Vergleich zum Neureifen ein
Drittel weniger Treibhausgase erzeugt.

100 Kilogramm CO: pro Reifen entsprechen
einer Einsparung von bis zu 500.000 Tonnen
CO2 pro Jahr.

Europaische Studie zur Runderneuerung
Die Runderneuerung von Lkw-Reifen in
Europa steht im Einklang mit den Prinzipien
der Kreislaufwirtschaft, bringt Vorteile fiir
die Umwelt und sichert Arbeitsplatze vor Ort,
betont der Bundesverband Reifenhandel und
Vulkaniseur-Handwerk e.V. (BRV). Um offent-
lichen und privaten Interessenvertretern ein
quantifiziertes Verstandnis flr die sozio6ko-
nomischen und umweltbedingten Probleme
zu vermitteln, die Europa durch die jiingsten
Entwicklungen in dieser Industrie entstehen,
hat das Beratungsunternehmen EY (Ernst &
Young et Associés) in Zusammenarbeit mit
Vertretern der Runderneuerungsindustrie
eine Studie erstellt. Sie besagt, dass die
Runderneuerung mehr als 19.000 direkte,
indirekte und induzierte Arbeitsplatze in der
EU stellt.

Weitere Informationen zum Thema sind auf
der Website des Bundesverbandes Reifen-
handel und Vulkaniseur-Handwerk zu finden.


https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect.html
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Die Runderneuerung ist ein Bestandteil des ContiLifeCycle-Konzepts - ein Reifenmanagement,

das auf Kosteneinsparung und umweltfreundliches Handeln setzt.

Ein Prozess - drei Schritte

ContiLifeCycle ist ein ganzheitliches System,
das auf die Wiederverwendung und die
Verldangerung der Lebensdauer von Reifen
setzt. Das ContiLifeCycle-Konzept ist Teil
des Geschaftsbereichs Conti360° Solutions,
der ein umfassendes Reifenmanagement
fur Flotten anbietet. Der Prozess besteht
aus drei Schritten, von denen jeder einzelne
technologiegesteuert ist.

1. Neue Reifen

Am Anfang des ContiLifeCycle steht der
neue Reifen. Entwickelt flir hohe Wirtschaft-
lichkeit, gemaR unserem Cradle-to-Grave-
Ansatz. Continental-Reifen fiir Lkw und Bus-
se sind langlebig, effizient, runderneuerbar
und ein Eckpfeiler flr die Optimierung der
Gesamtbetriebskosten einer Flotte.

2. Karkassenmanagement

Der ContiLifeCycle wird mit der Continental-
Karkasse fortgesetzt. Mit ihrem robusten
Design ist sie geeignet flir die Runderneue-
rung von Lkw- und Busreifen. Das Karkassen-
management bietet Transparenz und Flexi-
bilitat sowie Service: Continental kimmert
sich um die Karkassen, von der Kontrolle
und Lagerung Uber den Einkauf und Trans-
port bis hin zur Entsorgung, wenn nétig.

3. Runderneuerung

In der dritten Stufe des ContiLifeCycle gibt
es zwei Mdglichkeiten der Runderneuerung:
die HeiBrunderneuerung ContiRe und die
Kaltrunderneuerung ContiTread. Beide sind
kostengiinstige, umweltfreundliche und
qualitativ hochwertige Lésungen, um die
Lebensdauer zu verlangern.

BIS ZU

kénnen bei der Herstellung eines
runderneuerten Reifens anstelle
eines neuen vermieden werden.

mit Runderneuerungslésungen von Continental

Der Anteil an recycelten und
erneuerbaren Materialien liegt bei

BIS ZU

Runderneuerungslésungen mit gut
gewarteten Continental-Karkassen
senken Reifenkosten um 35 bis 40 %.

BIS ZU

kénnen eingespart werden.

BIS ZU

wurden im EU-Ersatzmarkt verkauft.
26 % davon wurden runderneuert.

BIS ZU

mehr Laufleistung mit runderneuerten Reifen


https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/conti-360/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
https://www.continental-reifen.de/presse/2023-01-31-conticasing/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
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Guthabenkonto fur gebrauchte Karkassen: Mehrwert durch geringere Flottenkosten,
verbesserte Reifenlebensdauer und weniger Emissionen.

Der ContiCasingAccount

Continental bietet seinen Reifenhandlern seit Anfang
2023 als weitere Serviceleistung den ContiCasing-
Account. Damit kbnnen Handler die gebrauchten
Karkassen ihrer Lkw-Kunden auf ein Konto einzahlen
und erhalten dafiir ein Guthaben.

Der ContiCasingAccount senkt Flottenkosten, opti-
miert die Reifenlebensdauer und reduziert Emissio-
nen - unterm Strich bringt er allen Beteiligten einen
Mehrwert. ,,Durch die Verwendung unserer Runder-
neuerungslésungen mit gut gewarteten Continental-
Karkassen kénnen wir die Reifenkosten um 35 bis 40
Prozent senken®, erlautert Siljana Lietz, Leiterin des
ContiLifeCycle bei Continental Reifen Deutschland.
~Ein runderneuerter Reifen spart 70 Prozent der
Materialien ein, die flir die Herstellung eines neuen
Reifens benétigt werden, wodurch die Umwelt erheb-
lich entlastet wird. Neben der Einsparung von Roh-
stoffen tragt die Runderneuerung dazu bei, CO2-Emis-
sionen, Wasser- und Energieverbrauch zu verringern.*
Benefit fiir Hindler und Flottenkunden

Der Reifenhandler reicht die gebrauchten Karkassen
bei seinem ContiCasingAccount ein und bekommt
ein Guthaben aufs Konto. Das Guthaben in Form von
runderneuerten Reifen kann er flexibel innerhalb
eines Jahres abrufen - je nach Bedarf seiner Kunden.
Und profitiert dartiber hinaus auch noch von einem
attraktiven Austauschpreis fir den runderneuerten
Reifen. ContiCasingAccount-Nutzer profitieren dabei
von einer bevorzugten Belieferung.

Nachhaltigkeit und effektiv niedrigste Flottenkosten
Fast nebenbei steuert der Reifenhandel mit ContiRe-
Reifen seinen Beitrag, um Flotten nachhaltiger zu ma-
chen, Kosten zu senken und zu den effektiv niedrigsten
Flottenkosten beizutragen. Die Karkassen werden von
Continental abgeholt, sodass sie keinen Lagerraum
beim Handler in Anspruch nehmen. Der ContiCasing-
Account ist Bestandteil des ContiLifeCycle-Konzeptes
von Continental: mit kraftstoffsparenden, runderneue-
rungsfahigen Neureifen, einem Karkassenmanagement
sowie der Premium-HeilRrunderneuerung und der
Laufstreifen-Kalterneuerung. Der ContiCasingAccount
erganzt das Karkassenmanagement um einen weiteren
Service mit Mehrwert fir alle Beteiligten - und fir die
Umwelt.

~Eine ressourceneffiziente Wieder-
verwendung der Karkassen kann sich
zu einem Wettbewerbsvorteil fiir
Transportunternehmen entwickeln.”

Siljana Lietz, Leiterin des ContiLifeCycle bei Continental
Reifen Deutschland

,Die Karkassenbank von Continental

»~Der ContiCasingAccount bringt flir alle Betei-
ligten einen deutlichen Mehrwert, in Bezug auf

Kosten, Reifenlebensdauer und Emissionen.”
Geschaftsfiihrer Eric Hofmann, Reifen Hofmann GmbH & Co. KG

funktioniert sehr intuitiv und digital. Sie ist

praktisch, einfach und nachhaltig. Damit
passt sie zu unserer Firmenphilosophie,
starkt die Kundenbeziehungen und
erleichtert uns die Arbeit.

Reifenfachhéandler Dirk Thomsen
Geschadftsfiihrer der Reifen Thomsen Tarp GmbH


https://www.continental-reifen.de/presse/2023-01-31-conticasing/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
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Die Reifenrunderneuerung ist ein effizienter Beitrag, um die Nachhaltigkeit einer Flotte zu erh6hen. Siljana Lietz,
Leiterin ContiLifeCycle bei Continental Reifen Deutschland, tiber ContiLifeCycle und EU-Taxonomie.

Wie schatzen Sie das Potenzial

der Runderneuerung fiir die Nfz-Branche ein?

Durch die Taxonomie-Verordnung und die Berichts-
pflicht fir Unternehmen gewinnt das Thema COz-Er-
sparnis und Materialeinsparung enorm an Bedeutung
flir unsere Kunden. Der Kauf und die Nutzung von
runderneuerten Reifen ist ein Bestandteil davon,
diesen Anforderungen im Bereich Taxonomie gerecht
zu werden. Damit wird die Bedeutung der Runder-
neuerung in der Nfz-Branche weiter zunehmen.

Fiir welche Kunden und Anwendung ist die
Runderneuerung bereits heute ideal geeignet?

Die Verwendung von runderneuerten Reifen bietet
sich grundsatzlich fir alle Kunden an. Insbesondere
fur Flotten ist der Einsatz von runderneuerten Reifen
schon heute ein wesentliches Element, Kosten zu
sparen und gleichzeitig den CO2-FuBabdruck zu
optimieren.

Wie wird Continental die Runderneuerung

im Nfz-Bereich vorantreiben?

Das Thema Runderneuerung ist uns ein Herzens-
thema, weil uns Nachhaltigkeit sehr wichtig ist. Damit
wollen wir die Runderneuerung bei Continental aus-
bauen. Wir arbeiten mit unseren Kunden taglich
daran, die Verwendung von Neureifen und runder-
neuerten Reifen zu optimieren und damit fiir jeden
Kunden angepasst, einen LifeCycle zu ermdglichen.

Kaltrunderneuerung und HeiBrunderneuerung -
welcher Prozess ist fiir wen geeignet?

HeiR- und kaltrunderneuerte Lé6sungen stehen nicht
in direkter Konkurrenz. Technisch stellen wir mit bei-
den Runderneuerungsverfahren eine sehr hohe Quali-
tat fir unsere Continental-Reifen sicher. Dies spiegelt
sich auch in unserem Motto wider: ,Looks like new

- runs like new*

Werden beide Runderneuerungswege

parallel weiter angeboten?

Ja, wir bieten beide L6sungen an und méchten
unseren Kunden auch in den nachsten Jahren beide
Lésungen anbieten.

Die Reifenrunderneuerung ist Bestandteil

des ContilLifeCycle?

Continental bietet seinen Flottenkunden ein wirk-
sames Lésungsportfolio flir einen effizienten und
nachhaltigen Flottenbetrieb. Mit dem ganzheitlichen
Beratungskonzept der Lowest Overall Driving Costs
(LODQ) inklusive des ContiLifeCycle und des digitalen
Reifenmanagements ContiConnect steht Flottenbe-
treibern ein modulares Lésungsangebot zur Verfi-
gung. Den Nachweis, der den Beitrag zur Nachhaltig-
keit bescheinigt, liefern wir gleich mit.

Was ist das fiir ein Nachweis?

Auf der Basis der eingesetzten ContiRe-Reifen er-
rechnen wir die Material- und COz-Einsparungen, die
wahrend der Produktion und der Runderneuerung
eingespart werden. Laut einer Studie des Fraunhofer-
Instituts fir Umwelt-, Sicherheits- und Energietechnik

(UMSICHT) liegen die COz-Emissionen von runderneu-

erten Reifen bis zu etwa 50 Prozent unter denen von
vergleichbaren Neureifen. Der Anteil an recycelten
und erneuerbaren Materialien betragt bei runderneu-
erten Reifen bis zu 85 Prozent.

Warum bieten Sie diesen Nachweis an?

Den Nachhaltigkeits-Nachweis haben wir auf Wunsch
unserer Kunden entwickelt, die im taglichen Geschaft
zunehmend einen Beleg fiir ihre Bemiihungen zu mehr
Nachhaltigkeit und Ressourcenschutz benétigen. Nach-

haltigkeitsthemen und klimaneutrale Transporte gewin-

nen in der Logistik immer starker an Bedeutung - nicht

zuletzt angesichts eng gefasster gesetzlicher Vorgaben.

Lasst sich der Beitrag der Runderneuerung

in Zahlen ausdriicken?

Runderneuerung verlangert die Lebensdauer des
Reifens um bis zu 99 Prozent durch ein weiteres
Leben und damit seine Effizienz flr die Flotte. Bis zu
55 Kilogramm Abfalle kébnnen eingespart werden.
In der Regel kénnen wir etwa 70 Prozent des Original-
reifens wiederverwenden. Mit unseren runderneu-
erten ContiRe-Reifen und den ContiTread-Lésungen
kdénnen Flotten ihre Reifenkosten um bis zu 40 Pro-
zent senken.

Wie ldsst sich der Mehrwert zusammenfassen?
Unser nachhaltiges ContiLifeCycle-Konzept
zusammen mit dem kostenfokussierten LODC-
Ansatz bietet Flottenkunden den Vorsprung, die
Vorteile unserer heiRrunderneuerten Reifen
ContiRe und den kaltrunderneuerten Reifen
ContiTread-Laufstreifen, ein serviceorientier-
tes Karkassenmanagement samt ContiCasing-
Account sowie langlebige und kraftstoffspa-
rende Neureifen zu nutzen. Der Mehrwert:
deutliche Kosteneinsparungen und eine
geringere Umweltbelastung. Der ContiLife-
Cycle und die LODC-Philosophie von
Continental schaffen Nachhaltigkeit,

die sich lohnt und ab sofort mit einem

Nachweis belegbar ist.
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Digital und optimal

Schlaue
MinderdrucK onetwa REifenfamiIie

2 O /o Seit August 2023 riistet Continental die gesamte
Conti-Urban-Reifenfamilie werkseitig mit den Sensoren der

neuesten Generation aus. Damit bietet Continental als erster
Hersteller eine komplette Reifenfamilie mit Sensoren an und
treibt die Digitalisierung der Flotten weiter voran.

Q

ContiConnect
Reifenfiilldruck und Co.

° Hochprazise Sensortechnologie und die
l m FO ku S intelligente Reifenmanagementlésung ContiConnect
liefern fortwahrend Reifendaten.
Zu viel Reifenflilldruck lasst die Profilmitte

UbermaRig verschleillen. Bei zu wenig leiden
die AuRBenrippen des Reifens.

verringert sich die Lebensdauer
eines Reifens um etwa 20 Prozent.

)

Mit der Continental
Tire Tech App setzen wir
die Digitalisierung des
Reifenservices fort.

Catherine Loss, Head of Technical Customer
Services EMEA bei Continental

<

App ermittelt
optimalen Druck

Mit dem Pressure-Load Calculator kdnnen Flottenmanager,
Techniker und Reifenhandler den optimalen Reifendruck fiir
ihre Reifen je nach Anwendung ermitteln. Die Continental
TireTech App hilft, die Effizienz einer Flotte zu steigern und
die Reifenbetriebskosten zu senken.




Ein optimaler Reifenfulldruck erhéht Fahrstabilitat sowie Laufleistung eines Reifens und senkt
den Kraftstoffverbrauch und damit die CO2-Emissionen.

Optimaler Reifenfiilldruck

Betriebsanleitungen der Fahrzeughersteller und tech-

nische Unterlagen der Reifenhersteller informieren
tuber den richtigen Filldruck. Diese Werte gelten aus-
nahmeslos flr den kalten Reifen, da der Reifeninnen-
druck im Betrieb ansteigt. Flulldruckkontrollen sollten
alle zwei, spatestens alle vier Wochen am kalten Reifen
durchgefiihrt werden. Hierbei sind die Reserverader
miteinzubeziehen.

Ursachen von Druckverlust

Der Reifenflilldruck beeinflusst die Fahrsicherheit,
den Kraftstoffverbrauch und die Laufleistung. Auf-
grund von Diffusion durch die Seitenwand verliert
ein Reifen stets etwas Luft. Obwohl der Anteil zu-

nachst gering ist, summiert sich der Luftverlust im
Laufe der Zeit. Die Folgen: Seitenfiihrungskrafte
im Reifen stehen nicht mehr ausreichend zur Ver-
fligung. Das Fahrzeug reagiert verzégert auf Lenk-
bewegungen, Geradeauslauf und Bremsweg ver-
schlechtern sich.

Folgen von zu niedrigem Fiilldruck

Ist der Fulldruck im Reifen zu niedrig, vergréRert
sich die Aufstandsflache. Die Druckverteilung der
Radlast wird dabei stark auf die duReren Rander ver-
teilt und in der Mitte der Flache verringert. Aufgrund
der unterschiedlichen Krafteverteilung entsteht, ab-
hangig von Geschwindigkeit und Gewicht des Fahr-
zeugs, ein Walken mit Warmeentwicklungen

von mehr als 150 °C. Der Reifen tiberhitzt im Schul-
terbereich, der Unterbau verliert seine Festigkeit, es
I6sen sich Teile von Laufflache und Gurtel ab. Das
Walken sorgt flir eine Steigerung des Rollwiderstands
und einen entsprechenden Anstieg des Kraftstoff-
verbrauchs. Schon bei einem langer anhaltenden
Minderdruck von etwa 20 Prozent kann die Reifen-
lebensdauer um etwa 20 Prozent reduziert werden.

Griinde fiir Druckverluste
Eingefahrene Gegenstande in der Laufflache, Ver-
letzungen der Seitenwand oder ein defektes Ventil

kdédnnen bei hohen Belastungen den Reifen schadigen.
Schmutz, Staub und Feuchtigkeit beeintrachtigen die
Funktion eines Ventils.

RegelmaRige Kontrolle ist die L6sung

Die Qualitdt moderner Premiumreifen und die volle
Nutzung ihrer Performance kann nur durch eine re-
gelmaRige Kontrolle aller Einflussfaktoren nutzbar
gemacht werden. Hierzu gehéren unter anderem eine
permanente Prifung des Reifenfllldrucks und eine
regelmagige visuelle Kontrolle aller Innen- und
AuRenseitenwdnde der montierten Reifen.


https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20220407-saving-fuel/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
https://www.youtube.com/watch?v=FFvCf6xOVhE
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Das digitale Reifenmanagementsystem ContiConnect bietet Speditionen und Fuhrparkunternehmen
ein modulares Angebot, das individuell auf die Bedurfnisse und Anforderungen abgestimmt werden kann.

Eine L6sung fur verschiedene
Anwendungsfalle: Die Komponenten
der intelligenten Reifenmanagement-

I6sung liefern Reifendaten in Echtzeit
und zahlen auf die vier wichtigen
Sdulen der Flotteneffizienz ein.

/

N
-


https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/ContiConnect/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20221024-whitepaper-digital-solutions/
https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20220224-conticonnect-20/
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Hochprazise Sensortechnologie und die intelligente Reifenmanagementlésung ContiConnect liefern fortwahrend
Reifendaten. Bei Abweichungen kann das Flottenmanagement schnell reagieren.

Reifendruckkontrollsysteme

Die kontinuierliche Kontrolle des Reifenzustandes
an einem Fahrzeug wird heute durch moderne
Reifendruckkontrollgerate (RDKS) erleichtert, die im
Rahmen von Logistik 4.0 entstanden sind. Moderne
Gerate sind intelligente Datensystemlésungen, die
rechtzeitig vor einem Reifenausfall warnen.

Reifendruckkontrolle mit Continental
Seit 2013 hat Continental Reifen Nutzfahrzeuge das
Reifenkontrollsystem ContiPressure-Check weltweit

in den Markt gebracht. Das System fiir die Reifentiber-

wachung von einzelnen Fahrzeugen ist mittlerweile in
Uber 35 Telematiksystemen integriert worden. 2017
ist mit ContiConnect eine Lésung flir die Reifeniiber-

wachung von mehreren Fahrzeugen hinzugekommen,
die mit einer Empfangseinheit auf dem Flottenhof
arbeitet. Dabei empfangt der auf dem Werksgeldande
installierte Yard-Reader die Daten der Fahrzeuge

und Ubertragt sie ans Flottenmanagement. Die Yard-
Reader-Station ist die Komponente fir die Konnek-
tivitat von ContiConnect. Sie empfangt die Daten

von den Reifensensoren und tbertragt sie tiber das
Mobilfunknetz an ein Backend.

Das ContiConnect-Webportal ist die Schnittstelle,
Uber die der Reifenzustand aller Fahrzeuge proaktiv
uberwacht werden kann. Das Webportal ist eine brow-
serbasierte Anwendung, auf die von jedem Gerat aus
zugegriffen werden kann.

Die Basis flir ContiConnect bilden intelligente Senso-
ren, die permanent die Temperatur und den Luftdruck
im Inneren des Reifens messen. Der Sensor sendet die
Messdaten in Echtzeit an das gewahlte Reifendruck-
kontrollsystem. Seit August 2023 riistet Continental
die gesamte Conti-Urban-Reifenfamilie werkseitig mit
den Sensoren der neuesten Generation aus. Damit
bietet Continental als erster Hersteller eine komplette
Reifenfamilie mit Sensoren an und treibt die Digitali-
sierung der Flotten weiter voran.

Flexibles und standortunabhangiges Monitoring
ContiConnect Yard und ContiConnect Live ermdgli-
chen ein digitales Reifen-Monitoring, jederzeit und
tiberall. Hochprazise Sensoren im Inneren der Reifen

messen Reifenfllldruck und Reifentemperatur.

So ist der Zustand der Reifen jederzeit im Blick. Flir
Flotten, die standig im Einsatz sind und nur selten
zum Betriebsgelande zuriickkehren, eignet sich
ContiConnect Live. Die Reifendaten der Flotten
kdénnen in Echtzeit abgefragt werden, unabhangig
davon, wo die Fahrzeuge sind. Die Daten werden ins
Continental-Back-End libertragen, aufbereitet und
tber das ContiConnect-Portal oder die ContiConnect-
App zur Verfiigung gestellt - inklusive detaillierter
Analysen und Berichte zum Reifenstatus sowie
Warnmeldungen per E-Mail oder SMS.


https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20230710-conti-urban-sensor/
https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20240227-conticonnect-lite/

33 Whitepaper Reifen fiir Nutzfahrzeuge

Sensor fur Ventilkappe als Losung flr einen schnellen Einstieg in Continentals Digitales Reifenmonitoring.
Unterstitzung eines sicheren, nachhaltigen und kosteneffizienten Flottenbetriebs.

Fur einen Einstieg ins digitale Reifenmonitoring bietet
Continental einen Sensor an, der herstellerunabhan-
gig Daten zum Zustand der Reifen sendet. Der opti-
male Reifendruck sorgt dabei flir héhere Kraftstoffef-
fizienz und eine langere Reifenlebensdauer. ,,Unsere
Lésung mit dem Ventilkappensensor bietet Flotten
einen schnellen Einstieg in die Welt von ContiConnect”,
sagt Clarisa Doval, Leiterin Digital Solutions im Reifen-
bereich von Continental. ,Flr die Installation miissen
die Reifen nicht abgenommen werden.” Die Vorteile:
Stillstandzeiten der Lkw kénnen auf ein Minimum
reduziert werden. Durch die in der Reifenmanage-
ment-Plattform aufbereiteten Informationen kénnen
Flottenbetreiber die Wartungsintervalle ihrer Fahr-
zeuge optimieren und die Betriebszeiten verlangern.
Das unterstitzt Speditionen und Transportunterneh-
men dabei, ihre Flotten sicherer, nachhaltiger und
kosteneffizienter zu betreiben.

Sensortechnologie fiir Echtzeitdaten

Ein Ventilkappensensor wird auf das Reifenventil von
Bussen, Lkw oder Anhangern geschraubt. Von dort
aus misst der Sensor den Reifendruck in Echtzeit. Der
Sensor ist kompatibel mit Nutzfahrzeugreifen aller
gangigen Hersteller und verbindet sich per Plug-and-
play mit ContiConnect-Empfangereinheiten. Uber die
gleichnamige Reifenmanagement-Plattform werden
Abweichungen vom Soll-Zustand erfasst und an die
Nutzer weitergeleitet.

Fahrzeugkonfiguration mit On-Site App

Ein QR-Code auf dem Ventilkappensensor dient der
Zuweisung des Sensors zur jeweiligen Reifenposition.
Far die Positionsbestimmung ist kein Lesegerat not-

wendig, sondern sie funktioniert Giber ein Mobilgerat
mithilfe der ContiConnect On-Site App.

Analyse der Reifendaten

Furr die Ubertragung der vom Ventilkappensensor
gesammelten Daten gibt es zwei Mdglichkeiten: per
Yard-Reader-Station und als Liveversion mit Tele-
matikeinheit. Bei der Yard-Reader-Lésung wird eine
Auslesestation an stark frequentierten Punkten der
Flotte, wie an Waschanlagen, Tankstationen und
Kontrollpunkten innerhalb des Betriebshofs, ins-
talliert. Dort werden die Daten der Reifensensoren
ausgelesen, wahrend die Fahrzeuge vorbeifahren,
und an die Continental-loT-Plattform gesendet. Bei
der Live-l6sung wird eine Empfangereinheit in der
Zugmaschine oder im Anhanger installiert. Diese Tele-
matikeinheiten Gbermitteln die Daten in Echtzeit an
die loT-Plattform von Continental. Alle gesammelten
und tbermittelten Daten werden in der ContiConnect
On-Site App angezeigt und sind im Webportal abruf-
bar - per Desktop-App oder Mobilgerat.

Fiir kleine und gréRere Flotten

Sowohl kleine als auch groRRe Flotten profitieren von
der Einstiegslésung. Die Ausstattung eines Fahrzeugs
mit dem Ventilkappensensor kann innerhalb weniger
Minuten erfolgen. Die Umrlistung einer ganzen Flotte
in nur wenigen Stunden. Steht flir ein Fahrzeug dann
der turnusmaRige Reifenwechsel an, kénnen Flotten-
betreiber auswahlen, ob sie sich fiir einen intelligen-
ten Reifen mit bereits werkseitig montiertem Sensor
von Continental entscheiden - und damit fiir ein
umfassendes Paket an digital basierten Reifenservice-
leistungen.


https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20231219-valvecapsensor/
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TireTech App setzt Digitalisierung des Reifenservices fort

Seit Anfang 2023 unterstiitzt Continental Flotten-
betreiber, Handler und Servicetechniker mit der
mobilen App TireTech bei der Maximierung der
Sicherheit und Effizienz ihrer Reifen. Das Tool sorgt
fur den optimalen Reifenfiilldruck und die richtige
Reifenwahl, um eine bestmdgliche Reifenperfor-
mance und gréRtmogliche Flotteneffizienz zu errei-
chen.

Mehrwert der TireTech App

Die Continental TireTech App ist ein technisches
Beratungstool, das fiir Handler, Flottenmanager und
Techniker weiterentwickelt wurde. Die App kann fur

iOS und Android kostenfrei heruntergeladen werden.

Sie bietet einen schnellen und einfachen Zugang

zu aktuellen Reifen- und Serviceinformationen fiir
die gesamte Palette der Reifen von Continental flr
Landwirtschafts- und Nutzfahrzeuge. Die Inhalte der

App sind in mehreren Sprachen verfligbar, sie ist
innerhalb von Sekunden nach der Installation ein-
satzbereit und lasst sich leicht auf die individuellen
Bediirfnisse der Nutzer konfigurieren.

Einfache und relevante Informationen

Die Continental TireTech App bietet unter anderem
einen integrierten Drucklastrechner, der den Nut-
zer dabei unterstiitzt, den richtigen Druck fiir jeden
Reifen auf Basis der Achslast des Fahrzeugs und der
Reifengréfie zu ermitteln. Eine weitere leistungsstar-
ke Funktion bieten die Datenbank mit technischen
Reifendaten sowie eine Bibliothek mit unterstiitzen-
den Bildern. Die technischen Daten sind auch ohne
Internetverbindung zuganglich. Ein Kontaktformular
rundet das Angebot der Service-App ab und ermég-
licht den Kunden, sich direkt an das technische
Serviceteam von Continental zu wenden.

Head of Technical Customer Services EMEA bei Continental

Was ist der Mehrwert
der TireTech App?

Mit der Continental TireTech

App setzen wir die Digitali-

sierung des Reifenservices
fort. Unser technisches Ser-
viceteam freut sich darauf,
die Funktionalitaten dieser

App zu erweitern und
unser bestehendes
Kundenangebot zu
erganzen.

Was leistet
die App?

Mit dem Pressure-Load Calculator kénnen Flotten-
manager, Techniker und Reifenhdndler den optima-
len Reifendruck fir ihre Reifen je nach Anwendung
ermitteln. Die Continental TireTech App hilft, die
Effizienz einer Flotte zu steigern und die Reifen-
betriebskosten zu senken.

Tragt die TireTech App zur

Effizienzsteigerung der Flotte bei?

Die App tragt dazu bei, den SchadstoffausstoRR
deutlich zu reduzieren, da der richtige Druck da-
bei unterstitzt, den Rollwiderstand zu verringern.
Damit ist die Continental TireTech App ein weiterer
Baustein des ganzheitlichen Ansatzes Lowest Over-
all Driving Costs (LODC) von Continental.


https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20230307-tiretech-app/
https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/20240222-tire-tech-app/

35 Whitepaper Reifen fiir Nutzfahrzeuge

Tansu Isik, Head of Fleet Solutions EMEA bei Continental Reifen, Giber den ganzheitlichen Beratungsansatz
LODC und das LifeCycle-Konzept von Continental

Wie fiigt sich die neue Reifenlinie Conti Eco Gen 5
in das Lésungsportfolio fiir Flottenkunden ein?

Im Mittelpunkt unseres ganzheitlichen Beratungsan-
satzes stehen die Lowest Overall Driving Costs, kurz
LODC. Wir unterstiitzen unsere Flottenkunden dabei,
ihre reifenbezogenen Betriebskosten zu senken. In
den LODC steckt unser gesamtes Fachwissen aus den
Bereichen Reifen, Reifenservice, Digitalisierung, Da-
tenanalyse und Prozessoptimierung. Der neue Conti
Eco Gen 5 ist ein rollwiderstandsoptimierter Reifen
mit einer Extraportion Traktion und einer langen

Lebensdauer. Damit ist er eine optimale Erganzung
unseres Reifensortiments und genau der richtige Rei-
fen fir unseren LODC-Ansatz.

Inwiefern passt der Conti Eco Gen 5

in das Beratungskonzept LODC?

Im Vergleich zu seinen Vorgangern bietet der neue
Conti Eco Gen 5 eine deutlich bessere CO:-Bilanz.
Gleichzeitig tragt er dazu bei, die reifenbezogenen
Betriebskosten weiter zu senken. Dadurch passt er
optimal in das LODC-Konzept und strebt einen Aus-
gleich zwischen 6konomischen, ékologischen und
sicherheitsrelevanten Aspekten des Flottenbetriebs
an. Bei der Entwicklung des Conti Eco Gen 5 haben
unsere Reifenentwickler sowohl die Okologie als auch
die Okonomie berticksichtigt.

Was sind die wichtigsten Hebel in der LODC-Methode?
Die wichtigsten Hebel fiir LODC sind eine optimale
Reifenauswabhl, die Einflihrung von Lifecycle-Lésun-
gen, ein datengesteuertes Servicemanagement mit
Reifenchecks zum rechten Zeitpunkt, ein 24/7-Pan-
nenservice, digitale Services zur Maximierung der
Betriebszeit, die Erhéhung der Reifenlaufleistung und
der Kraftstoffeffizienz, zur Senkung der Reparatur- und
Wartungskosten sowie der Optimierung der Bestell-,
Verwaltungs- und Abrechnungsprozesse.
Grundsatzlich tragt eine komplette Lifecycle-Lésung
tragt dazu bei, das Potenzial von Reifen voll auszu-
schépfen. Dazu gehéren flir uns Tools und Services wie
digitale Lésungen, das Karkassenmanagement und Da-
tentransparenz wahrend der Reifennutzung. Wahrend
der Nutzungsphase sind wir in der Lage digitale Lésun-
gen zu nutzen, um Reifenfllldruck zu kontrollieren und
die Reifenwartung zu optimieren. Eine solche Lésun-
gen verlangern die Lebensdauer der Reifen, erhéht die
Betriebszeit und tragt dazu bei, Kraftstoff zu sparen.

Wie unterstiitzt der Conti Eco Gen 5 Flotten-
betreiber dabei, COz-Emissionen zu senken?

Bei der Entwicklung des Conti Eco Gen 5 ist es uns
gelungen, das Zusammenspiel von geringem Roll-
widerstand und hoher Laufleistung zu harmonisie-
ren. Unsere Entwicklung hat sich dafir auf laufleis-
tungsneutrale Mafinahmen zur Verbesserung des
Rollwiderstands konzentriert. Daflir wurden neue
Technologien in alle Reifenkomponenten eingesetzt,
wie beispielsweise bei der Karkassenkonstruktion, im
Laufflachenbereich sowie bei der Entwicklung der Ge-
samtkontur und des Profildesigns. Denn die gréRten
Hebel der Reifenentwicklung, um die COz-Bilanz von
Flotten zu verbessern, sind ein geringer Rollwider-
stand und eine lange Reifenlebensdauer.

Wie wichtig ist die Runderneuerung in

Bezug auf LODC und die Flotteneffizienz?

Im Rahmen des ganzheitlichen LODC-Konzepts be-
rtiicksichtigen wir bei der Reifenwahl immer auch die
entsprechende Runderneuerungslésung, die flir das
Anwendungsprofil des Kunden am besten geeignet
ist - also heiBrunderneuerte ContiRe- oder kaltrund-
erneuerte ContiTread-Reifen. Unsere Ingenieurteams
flr Neureifen und Runderneuerung arbeiten Hand in
Hand. Das macht die Runderneuerung zu einem wich-
tigen Faktor fir unseren LODC-Ansatz und flir mehr
Nachhaltigkeit fir die gesamte Flotte.

Ist der neue Conti Eco Gen 5 fiir

die Runderneuerung geeignet?

Beim Conti Eco Gen 5 war es uns wichtig, Kriterien
wie Rollwiderstand und Langlebigkeit zu verbessern,
ohne Kompromisse bei der Wiederverwertbarkeit hin-

zunehmen. Somit ist der Conti Eco Gen 5 samt Karkas-

se voll runderneuerungsfahig. Die Runderneuerung
wurde bei der Reifenentwicklung gleich mitgedacht.

Welchen Anteil haben die Reifenkosten

an den Gesamtkosten eines Fuhrparks?

Auf den ersten Blick sind Reifen nur zu etwa zwei
Prozent an den Gesamtbetriebskosten eines Lkw
beteiligt. Sie haben allerdings auch erhebliche Aus-
wirkungen auf die Kraftstoff-, Wartungs- und Re-
paraturkosten, den Verwaltungsaufwand und die
Mautgebiihren, die durchschnittlich 50 Prozent der
Gesamtkosten ausmachen. Das macht Reifen zu ei-
nem wichtigen Hebel in Sachen Kosteneinsparung
und das LODC-Konzept zu einem echten Erfolgsfak-
tor fir unsere Flottenkunden.

Wie werden sich die allgemeinen Marktbedingun-
gen fiir lhre Flottenkunden in Zukunft entwickeln?
Prognosen sind immer schwierig, aber der Kosten-
druck wird wahrscheinlich noch weiter zunehmen.
Die Kraftstoffpreise werden auf absehbare Zeit

hoch bleiben, und dies wird durch die europaische
CO02-Steuer auf fossile Brennstoffe noch verstarkt.
AuRerdem werden die allgemeine Inflation und der
Mangel an Arbeitskraften unsere Kunden zusatzlich
belasten. Europaische und nationale Vorschriften
werden die Flottenbetreiber dazu zwingen, auch im
Bereich der Nachhaltigkeit stark zu investieren, etwa
in emissionsfreie Fahrzeuge oder Kreislauflésungen.
Mit diesen Investitionen kénnen sie Mautgebiihren
und Beschrankungen vermeiden sowie Anreize in
Anspruch nehmen. Es besteht also ein hoher wirt-
schaftlicher Druck, die Betriebskosten zu senken
und gleichzeitig die Nachhaltigkeit zu verbessern,
indem die richtigen Reifen und effektive L6sungen
Uber die Reifen hinaus gewahlt werden.
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Vorgaben und Gesetze

VECTO Von A bis E ﬁf“

Effizienz, Sicherheit und Umweltschutz D
steht fur: Vehicle Energy Consumption werden auf dem EU-Label anhand von Kraftstoff- [ -
Calculation Tool - die Basis fur die effizienz, Nasshaftung und externem Rollgerdusch [ Der Verkehrssektor ist flr etwa
Berechnung des CO2-Ausstol3es. angegeben. Die Klassifizierung erfolgt in flnf >
Kategorien: , A" als beste Wertung (griin) und ,E“ [ > der QES? m.ten
als ungiinstigste Wertung (rot). COz-Em|SS|Onen

der EU verantwortlich.
(Quelle: Eurostat, 2021)

die der StraRenverkehr in der EU
verursacht, entfallen

- PY PY Die Europaische Union hat mit der
e 207 Millionen :
,2 LILET T EU-Taxonomie
Kraftstoffeinsparung auf 100 Kilometer - : e - :
l5sst sich erz?elen gurch die Wahl eines O n n e n COZ ein Klassifizierungssystem fiir nachhaltige

mit ,,B* statt mit ,C“ bewerteten Reifens. LR R G Gl G

@ @ Von den 740 Millionen Tonnen CO,

auf Lkw und Busse.



Nasshaftung und Bremsleistung
Nasshaftung ist eine der wichtigs-
ten Sicherheitseigenschaften eines
Reifens. Ein guter Wert steht flr
einen kurzen Bremsweg auf nasser
Fahrbahn. Eine Verbesserung um
eine Klasse entspricht einem um fiinf
bis zehn Meter kiirzeren Bremsweg

- bei einer Vollbremsung aus einer
Geschwindigkeit von 80 Stunden- E 4

kilometern. In Notsituationen zahlt \
jedeMeter. ~"/ &

B ENERG Y &i;

REIFENMARKE Reifentypkennung

Reifengroie

Kraftstoffeffizienz und Rollwiderstand

Der Rollwiderstand nimmt direkten Einfluss auf den Kraftstoff-
bzw. Antriebsenergieverbrauch des Lkw. Damit spielt er eine wich-
tige Rolle bei der Bewertung von Wirtschaftlichkeit und Umwelt-
vertrdglichkeit. Der Unterschied zwischen zwei Klassen wie B und
C kann sich bei Nutzfahrzeugen in einer Kraftstoffeinsparung von
bis zu 2,5 Litern/100 Kilometer duRern. Ein geringer Kraftstoffver-
brauch verbessert die CO,-Bilanz eines Fahrzeugs.

Externes Rollgerdausch und Gerdauschwert

Das Rollgerausch von Lkw-Reifen tragt zum Verkehrslarm und da-
mit zur Larmbelastung der Umwelt bei. Die Gerauschentwicklung
wird in Dezibel angegeben und in drei Klassen als Schallwellen
dargestellt. Das Label gibt neben dem Messwert in Dezibel auch
die Gerdauschpegel in symbolisierten Klassen an. Drei Schallwellen
kennzeichnen Reifen, die den (seit 2016) geltenden Grenzwert
Uuberschreiten. Mit zwei Schallwellen sind Reifen gekennzeichnet,
die unterhalb des Grenzwerts bleiben. Reifen mit einer Schallwelle
unterschreiten diesen um mehr als drei Dezibel.


https://www.continental-reifen.de/b2c/tire-knowledge/eu-reifenlabel-generator/
https://www.continental-reifen.de/b2c/tire-knowledge/eu-tire-label/

Das Ziel sind die Senkung des Kraftstoffverbrauchs und die Reduzierung der COz-Emissionen flr niedrigere Flottenkosten,
mehr Effizienz und eine starkere Wettbewerbsfahigkeit.

Transportbranche kann viel beitragen
Umweltschutz betrifft alle - privat und gewerblich.
Fir eine nachhaltige Welt missen die Treibhausgas-
emissionen (CO2) weltweit reduziert werden. Die ge-
samte Transportbranche kann einen groRen Teil zum
Klimaschutz beitragen, indem Kraftstoffverbrauch
und der damit verbundene COz-Austol reduziert wer-
den. Weniger COz-Emissionen sind der Schlissel flir
einen sauberen Erhalt der Erde.

30 Prozent weniger bis 2030

Am 14. Marz 2019 trat die EU-Verordnung zur Fest-
legung von COz-Emissionsnormen fiir neue schwere
Nutzfahrzeuge in Kraft. Damit hat die Europaische Uni-

on neue Vorschriften fir Nutzfahrzeughersteller einge-

fahrt, mit dem Ziel, bis 2030 den Kohlendioxidausstof’

(CO2) deutlich zu senken - zum Vergleichszeitraum
2018/2019. Die durchschnittlichen Emissionen neuer
schwerer Nutzfahrzeuge sollen bis 2025 um 15 Pro-
zent und bis 2030 um 30 Prozent gesenkt werden.

Herausforderung fiir alle
Wenn die Hersteller die Vorschriften nicht einhalten,

missen sie flir jedes Fahrzeug Strafzahlungen leisten.

Wahrend die derzeitigen Vorschriften in erster Linie
auf die Lkw-Hersteller abzielen, werden in Zukunft
weitere Vorschriften erwartet, die die Flottenbetrei-
ber betreffen werden.

Hauptfaktor Rollwiderstand
Wenn es um Reifen geht, ist der Rollwiderstand einer
der Hauptfaktoren, der sich auf die Kraftstoffkosten

auswirkt - die bis zu 30 Prozent der Flottenausgaben
ausmachen kénnen. Wobei durch den Wirkungsgrad
des verbrennungsmotorischen Antriebsstrangs min-
destens 60 Prozent der eingesetzten chemischen Ener-
gie des Kraftstoffs in Warmeenergie gewandelt und
daher fur den Fahrzeugantrieb nicht zur Verfiigung
stehen. An zweiter Stelle folgt mit etwas mehr als 15
Prozent bereits der Rollwiderstand.

Das Niveau der COz2-Emissionen steht im direkten Zu-
sammenhang mit dem Kraftstoffverbrauch der Flotte
und dem Rollwiderstand der Reifen. Die Premiumrei-
fenhersteller bieten fir jeden Einsatz den passenden
Reifen - besonders im Hinblick auf Nachhaltigkeit und
Kraftstoffverbrauch gibt es inzwischen ein vielfaltiges
Produktangebot.

Simulationstool VECTO

Die Europadische Kommission hat das Simulationstool
VECTO initiiert und fiir die OEMs eingefuhrt. VECTO steht
fir: Vehicle Energy Consumption Calculation Tool. Es ist
die Basis fiir die Berechnung des CO2-AusstoRRes. Mit
VECTO kénnen Fahrzeughersteller die COz2-Emissionen
und den Kraftstoffverbrauch einzelner Lkw-Konfigura-
tionen simulieren. Als Input werden standardisierte Para-
meter verwendet - wie simuliertes Fahrverhalten, Motor-
leistung, Luftwiderstand und Rollwiderstand. Dadurch
werden mehr Transparenz tiber COz2-Emissionen und Kraft-
stoffverbrauch der Fahrzeugkonfigurationen geschaffen
und die Kraftstoffeffizienz der Flotte positiv beeinflusst.


https://www.continental.com/de/presse/pressemitteilungen/2021-02-24-vecto/
https://www.continental-reifen.de/b2b/business-know-how/vecto-overview/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
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Die Europaische Union (EU) hat mit der EU-Taxonomie ein Klassifizierungssystem fiir nachhaltige Wirtschaftstatigkeiten
eingefuhrt. Continental informiert Flotten der Transport- und Logistikbranche tiber die Anforderungen.

Transparenz und Entscheidungshilfe

Die EU hat im Rahmen des Green Deals und als
Bestandteil des ,, Aktionsplans zur Finanzierung von
nachhaltigem Wachstum® ein Klassifizierungssystem
flr nachhaltige Wirtschaftstatigkeiten eingefiihrt. Bei
der EU-Taxonomie handelt es sich um ein Klassifizie-
rungssystem, das Geldgebern als Entscheidungshilfe
dient und Auftrage und Investitionen in 6ékologisch,
nachhaltige Wirtschaftsaktivitaten lenken soll. So soll
sie dazu fuhren, dass Unternehmen in der EU ihre

Wirtschaftstatigkeit zunehmend nachhaltig gestalten.

Informationsportal mit Erklarvideo

Continental informiert Flotten der Transport- und
Logistikbranche anhand eines Informationsportals
umfassend, wie sie sich auf die Anforderungen der
EU-Taxonomie vorbereiten kénnen - im Sinne des
Beratungskonzepts Lowest Overall Driving Costs
(LODC) von Continental. Die Taxonomie wird schritt-
weise umgesetzt. Ab dem Jahr 2025 erweitert sich
die Beitragspflicht fir immer mehr Firmen.

Anreize fir mehr Umweltschutz

Das Klassifizierungssystem ermdglicht es, Geschafts-
tatigkeiten hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die
Umwelt zu bewerten. Es schafft Anreize, negative
Auswirkungen auf Umwelt und Klima weiter zu ver-
ringern. AuRerdem férdert die EU-Taxonomie die
Transparenz. Kunden kénnen vergleichen und Pro-
dukte sowie Dienstleistungen bei denjenigen Unter-
nehmen beschaffen oder Geldgeber in die Firmen
investieren, die aktiv einen Beitrag zur Erreichung
der Klimaziele leisten.

Weniger COz-Emissionen im Verkehrssektor

Die Taxonomie definiert insgesamt sechs Umweltzie-
le. Relevant fir Unternehmen aus der Transport- und
Logistikbranche: Klimaschutz und Reduktion der CO-
Emissionen. SchlieRlich ist der Verkehrssektor laut dem
statistischen Amt der Europdischen Union Eurostat

fir etwa ein Viertel der gesamten COz-Emissionen der
EU von rund 3,54 Milliarden Tonnen CO2-Aquivalent
verantwortlich (Stand 2021). Davon entfallen 740 Milli-

onen Tonnen CO: auf den StraBenverkehr und wieder-
rum 207 Millionen Tonnen CO: auf Lkw und Busse.

EU-Reifenlabel und COz-Reduktion

Um den CO:z-FuBabdruck ihrer Wirtschaftstatigkeit

zu verringern, kébnnen Unternehmen investieren

in emissionsarme oder -freie Antriebe sowie in die
Verbesserung der Energieeffizienz von Fahrzeugen
durch energieeffiziente Reifen. Das EU-Reifenlabel gibt
Aufschluss dariiber, welche Produkte taxonomiekon-
form bewertet werden. Sie miissen in den Kategorien
Rollwiderstand und Fahrgerausch in den zwei bes-

ten beziehungsweise der besten verfiigbaren Klasse
eingeordnet sein, in der laut EPREL-Produktdatenbank
mehr als ein Reifenmodell am Markt verfligbar ist.

Wettbewerbsvorteile schaffen
Transportunternehmen, die ihre Flotte entsprechend
der Taxonomie aufstellen, kébnnen die Verringerung
des CO2-FuBabdrucks als Verkaufsargument nutzen.
Besonders relevant ist dies gegentiber Kunden, die

aufgrund ihrer GréRe bereits verpflichtet sind,
taxonomiekonform zu berichten. Die Umsetzung
der EU-Taxonomie ist eine Herausforderung und
auch Chance, sich gegentiber Wettbewerbern zu
differenzieren.

Forderung in Deutschland

Mit dem ,,Férderprogramm Umweltschutz und
Sicherheit” (vormals De-minimis) fordert Deutsch-
land aus 6ffentlichen Mitteln Sicherheit und
Umweltschutz in Unternehmen des Gliterkraftver-
kehrs mit schweren Nutzfahrzeugen. Im Rahmen
dieses Férderprogramms kénnen Zuschiisse

zu Investitionen in die Fahrzeugbereifung (neu,
gebraucht oder runderneuert) beantragt werden.
Die Voraussetzungen dafiir sind in der aktuell
jeweils geltenden Férderrichtlinie geregelt. Detail-
lierte Informationen zum Férderprogramm sind
auf der Website des Bundesamtes fur Glterver-
kehr (BAG) zu finden.


https://www.continental-reifen.de/b2b/business-know-how/eu-taxonomie/
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
https://www.continental-reifen.de/b2b/services-and-solutions/contilifecycle.html
https://www.youtube.com/watch?v=1mgcvpa5-bs
https://www.continental-reifen.de/b2b/business-know-how/foerderprogramm-umweltschutz-sicherheit/
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