Whitepaper

Reifen machen den Unterschied




Ein Lkw-Reifen macht nur 2 Prozent der Gesamt-

betriebskosten eines Lastzugs aus. Uber Bremsweg,

Fahrstabilitat, Kurvenverhalten und Traktion ent-
scheidet er trotzdem und damit Uber die Sicherheit
von Fahrerinnen und Fahrern, Ladung und allen
anderen Verkehrsteilnehmenden auf der Strale.
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Strategischer Schllssel
fur mehr Sicherheit im
StralBenguterverkehr

Reifen entscheiden maf3geblich Uber Bremsweg, Fahrstabilitat,
Kurvenverhalten und Traktion und damit unmittelbar Uber die
Sicherheit von Fahrerinnen und Fahrern, Ladung sowie anderen
Verkehrsteilnehmenden. Nach Ansicht des Deutschen Verkehrs-
sicherheitsrats (DVR) wird ihre Bedeutung noch immer unterschatzt.
Ein vermeidbares Risiko, dem mit mehr Aufmerksamkeit begegnet

werden konnte.

Die grundsatzliche Tendenz ist positiv: Dank
Fortschritten in der Fahrzeugtechnik sank die
Zahl der bei Nutzfahrzeugunfallen getoteten
Verkehrsteilnehmer EU-weit von 3.256 (2013)
auf 2.732 (2023). Das ist ein Ruckgang um 16
Prozent und entspricht rund 13,5 Prozent aller
Verkehrstoten in der EU, ein Anteil, der seit
einiger Zeit stagniert. Schwere Nutzfahrzeuge
sind zwar seltener an Unfallen beteiligt als
Pkw, doch ihre Masse und kinetische Energie
fUhren Uberproportional haufig zu schweren
oder todlichen Verletzungen. Deshalb gilt es,
alle Optimierungspotenziale zu nutzen, auch
bei den Reifen.

,Reifen sind im StraldengUterverkehr
keineswegs nur ein technisches Bauteil

unter vielen®, sagt DVR-Prasident Manfred
Wirsch. ,Vielmehr sind sie die einzige Ver-
bindung zwischen einem tonnenschweren
Fahrzeug und der Fahrbahn.” Sie beeinflussen
nicht nur Bremsweg und Fahrverhalten, son-
dern auch die Leistungsfahigkeit von Sicher-
heitssystemen wie ESP, ABS oder
Notbremsassistent.

Moderne Nutzfahrzeugreifen mussen Brems-,
Beschleunigungs- und Seitenfuhrungskrafte
unter allen Witterungsbedingungen, bei
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Manfred Wirsch,
Prasident des Deutschen

Verkehrssicherheitsrats (DVR)

2013

hohen Laufleistungen und maximaler
Belastung sicher Ubertragen. Reifenqualitat,
Profiltiefe und Fulldruck beeinflussen dabei
direkt Fahrzeugkontrolle und Betriebssicher-
heit. ,Die Profiltiefe ist entscheidend fur Zug-
kraft und Wasserableitung, insbesondere bei
nassen Fahrbahnen®, so Wirsch. ,Bei zu niedri-
gem Fulldruck verschlechtern sich Rollwider-
stand, Schnelllauffestigkeit und Kurvenlage.”

Reifenschaden zahlen weiterhin zu den hau-
figsten Pannenursachen bei Lkw. Regelmalii-
ge Wartung, professionelle Uberwachung und
intelligente Technologien gewinnen daher an
Bedeutung. Besonders sicherheitsrelevant
sind moderne Reifendruckkontrollsysteme
(TPMS) fur Fahrzeuge Uber 3,5 Tonnen, die
permanent den Fulldruck Gberwachen und
fruhzeitig vor Druckverlusten warnen. Erganzt
werden sie durch Fahrerassistenzsysteme wie
Notbrems-, Spurhalte-, Abbiege- oder Ruck-
fahrassistenten, die EU-weit im Rahmen der
General Safety Regulation verpflichtend sind.

2023

Gleichzeitig wachst die Verantwortung von
Unternehmen und Flottenbetreibern. ,Sie
mussen sichere Rahmenbedingungen schaf-
fen und Fahrer im Rahmen der jahrlichen
Unterweisung fur die Reifensicherheit sensibi-
lisieren’, fordert Wirsch. Die Vorschrift 70 der
Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
verpflichtet Fahrzeugfihrende zudem, vor
und wahrend jeder Schicht die Sicherheitsein-
richtungen zu prufen.

Dennoch zeigen Umfragen laut Wirsch ein
erntichterndes Bild: ,Das Thema Reifen wird
von vielen eher stiefmutterlich behandelt.”
Aufklarung und Sensibilisierung bleiben daher
zentral. Aus diesem Grund will der DVR das
Thema kunftig weiter in den Fokus rticken.



,EUro-7-Konformitat
und Sicherheit lassen
sich nur gemeinsam

denken®

Die fur Lkw-Reifen voraussichtlich ab 2032 verpflichtende Euro-/-Norm wirkt indirekt auch
auf die Verkehrssicherheit von Lkw-Reifen: Die Vorschrift zwingt Hersteller zu abriebarme-
ren, langlebigeren und besser Uberwachbaren Reifen. Was sich dahinter genau verbirgt
und welche Chancen sich daraus ergeben, erlautert im Gesprach Hinnerk Kaiser, Leiter
der Produktentwicklung EMEA bei Continental.

Herr Kaiser, Euro-7 ist eigentlich eine Abgas- und Emissi-
onsnorm. Warum spielt sie fiir Lkw-Reifen (iberhaupt

eine Rolle?

Auch wenn Euro-7 in der 6ffentlichen Wahrnehmung vor
allem als Abgasnorm gilt, greift die Regulierung deutlich weiter
- und genau deshalb ist sie auch fur Lkw-Reifen relevant. Denn
erstmals betrachtet der Gesetzgeber nicht nur die Abgase

aus dem Motor, sondern das Gesamtemissionsverhalten eines
Fahrzeugs Uber seinen gesamten Lebenszyklus hinweg. Dazu
zahlen auch sogenannte Nicht-Abgas-Emissionen, insbesonde-
re Partikelemissionen aus dem Abrieb von Reifen und Brem-
sen. Zusatzlich beeinflusst der Rollwiderstand von Lkw-Reifen
unmittelbar den Kraftstoffverbrauch beziehungsweise den
Energiebedarf von Fahrzeugen - unabhangig davon, ob sie
konventionell, hybrid oder elektrisch angetrieben sind.
Effiziente Reifen leisten damit einen messbaren Beitrag zur

Emissionsminderung auf Fahrzeugebene. Fur uns bedeutet
das, die Balance zwischen Abrieb, Effizienz und Sicherheit
weiter zu optimieren.

Die neuen Grenzwerte sehen Sie also nicht als Hindernis?
Uberhaupt nicht, Euro-7 wirkt fir uns vielmehr als Impuls-
geber und treibt die Weiterentwicklung unseres globalen
Reifenportfolios voran. Wir investieren regelmafig in Abrieb-
forschung, neue Materialien und moderne Testmethoden

und sind daher sehr gut aufgestellt, um die Anforderungen
effizient umzusetzen. Mit einem kombinierten Ansatz aus
Reifenversuchen und Simulationen kénnen wir heute bereits
das zu erwartende Abriebniveau jedes einzelnen Reifenartikels
bestimmen. So erkennen wir frihzeitig Optimierungsbedarf
und kdénnen entsprechende Mafknahmen direkt in die laufende
Entwicklung einplanen.
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Wie beeinflussen héhere Achslasten
durch E-Lkw die Euro-7-Konformitat

und die Sicherheit?

Hohere Achslasten wirken sich unmittelbar
auf den Bremsweg, die Fahrstabilitat und die
Lenkprazision aus. Die Reifen mussen nicht
nur héhere Lasten tragen, sondern diese
auch dauerhaft, effizient und sicher Ubertra-
gen - und das Uber die gesamte Lebensdauer
hinweg. Entsprechend lassen sich Euro-7-
Konformitat und Sicherheit nur gemeinsam
denken. Soll heiRen: Bei E-Lkw kommt es
neben dem Gesamtgewicht vor allem auch
auf eine optimierte Achslastverteilung, fahr-
zeugspezifische Reifenldsungen und eine
enge Abstimmung zwischen Fahrzeug- und
Reifenentwicklung an. Nur so lassen sich er-
hohte Lasten beherrschen, Emissionen aus
Reifenabrieb minimieren und gleichzeitig
hochste Sicherheitsstandards gewahrleisten -
unabhangig vom Antriebskonzept.

Welche Rolle spielt die Digitalisierung
im Euro-7-Kontext?

Die Digitalisierung ist mittlerweile ein ganz
zentraler Erfolgsfaktor im modernen Flot-
tenmanagement. Durch die Vernetzung von
Fahrzeugen, Komponenten und Systemen
werden kontinuierlich Daten generiert, die
tiefe Einblicke in den tatsachlichen Zustand
und die Nutzung der Flotte ermdglichen.
Digitale Reifendaten, Zustandstuberwachung
und intelligente Vernetzung ermaoglichen
einen effizienteren, sichereren und emissions-
armeren Reifenbetrieb. Gleichzeitig kbnnen
Flottenbetreiber ihre Fahrzeuge gezielter
warten und betreiben. Das unterstltzt nicht
nur die Euro-7-Konformitat, sondern verbes-
sert auch die Sicherheit, Wirtschaftlichkeit
und Nachhaltigkeit.

Welche Veranderungen erwarten Sie

im Reifenmanagement groRer Flotten
durch Euro-7?

Unserer Ansicht nach wird sich mit Euro-/
das Reifenmanagement von Flotten splrbar
weiterentwickeln und professionalisieren.
Digitale Losungen, Zustandstuberwachung
und vorausschauende Wartung gewinnen
an Bedeutung, da sie dabei helfen, Reifen ge-
nau dann zu ersetzen oder zu runderneuern,
wenn es technisch notwendig und wirtschaft-
lich sinnvoll ist - weder zu frih noch zu spat.
Flotten, die in moderne Reifen, Digitalisie-
rung und transparente Prozesse inves-
tieren, kbnnen ihre Kosten kontrol-

lieren, die Sicherheit erhdhen und
regulatorische Anforderungen

zuverlassig erfullen.
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Der Reifen als
unterschatzter
Risikofaktor

Reifenversagen ist selten, aber wenn es passiert, wird es schnell
lebensgefahrlich. Moderne Reifendruckkontrollsysteme, professi-
onelles Reifenmanagement und hochwertige Karkassen konnen
diese Risiken deutlich reduzieren, wie die DEKRA-Unfallforscherin
Stefanie Ritter und der DEKRA-Reifenexperte Christian Koch im
Gesprach erlautern.

Warum spielen Reifen aus Sicht der Unfallforschung eine
so zentrale Rolle fiir die Verkehrssicherheit bei schweren
Nutzfahrzeugen?

Ritter: Letztlich ist der Reifen die einzige Verbindung zwischen
Fahrzeug und StrafRe. Wenn dort etwas nicht stimmt, sei es

ein Defekt, ein Riss oder ein falscher Reifendruck, kann das
enorme Auswirkungen haben. Gerade bei schweren Nutz-
fahrzeugen sind die Folgen gravierend. Gerat ein 40-Tonner
auler Kontrolle, entstehen Krafte und Dynamiken, die man mit
einem Pkw nicht vergleichen kann.

Reifenplatzer sind zwar selten, die Folgen aber

oft dramatisch.

Ritter: Absolut, und das vor allem bei der Vorderachse eines
Sattelzugs. Ein Pkw bleibt trotz eines Vorderreifenplatzers
haufig noch kontrollierbar, weil die Hinterachse stabilisiert.
Beim 40-Tonnen-Sattelzug ist das anders. Platzt ein Reifen an
der Lenkachse, ist das Fahrzeug oft nicht mehr beherrschbar.
Wir kennen Falle, in denen Lkw Schutzplanken durchbrochen
oder sogar Betonbarrieren verschoben haben.

beste und
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Stefanie Ritter,
DEKRA-Unfallforscherin

Sie untersuchen immer wie-
der schwere Unfille, die auf
Reifenversagen zuriickzufiih-
ren waren. Was ist lhnen da-
bei besonders im Gedachtnis
geblieben?

Ritter: Besonders tragisch war
ein Unfall, bei dem der Vorder-
reifen eines Sattelzugs geplatzt
war, woraufhin der Lkw die Leit-
planke durchbrach und umkipp-
te. Eine entgegenkommende
Familie fuhr in das Fahrzeug.

Bis auf den Vater kamen alle
ums Leben.

Wie gut werden Reifenmangel statistisch

iiberhaupt erfasst?

Koch: Eher unzureichend. Wenn ein geplatzter Reifen
offensichtlich die Unfallursache war, wird oft gar kein Sach-
verstandiger mehr hinzugezogen. Viele Details bleiben da-
durch ungeklart. Deshalb durfte die Dunkelziffer deutlich
hoher sein als die offiziellen Zahlen vermuten lassen. Manche
Ursachen eines Reifenschadens lassen sich zudem erst im
Rahmen einer eingehenden technischen Untersuchung ein-
deutig feststellen und nicht direkt an der Unfallstelle.

Welche Auswirkungen haben mangelhafte Reifen
auf die Wirksamkeit der Fahrerassistenzsysteme?
Ritter: Die Systeme funktionieren nur innerhalb physikalischer

Grenzen. Wenn Haftung fehlt, hilft auch der beste Notbremsas-

sistent nur eingeschrankt. Schlechte Profiltiefe oder mangel-
hafte Nasshaftung verlangern den Bremsweg erheblich.

Koch: Interessanterweise kann ein Reifen mit zu geringem
Luftdruck beim reinen Bremsen subjektiv sogar ,besser”
wirken, weil der Rollwiderstand steigt. Das Problem zeigt
sich aber in Kurven oder bei Ausweichmandvern. Dort
fehlen Seitenfuhrungskrafte und genau dann wird das
Fahrzeug instabil.

Welche Bedeutung messen Sie modernen
Reifendruckkontrollsystemen bei?

Ritter: Eine sehr grofRRe. Im Nutzfahrzeugbereich kommen
Uberwiegend direkt messende Systeme zum Einsatz. Sie
messen nicht nur den Druck, sondern auch die Temperatur
der Reifen. Dadurch lassen sich frihzeitig Probleme erkennen,
etwa ein schleichender Druckverlust oder eine Uberhitzte
Bremse. Aus meiner Sicht sind diese Systeme tatsachlich

ein ,Gamechanger”.

Koch: Wenn diese Systeme zusatzlich mit Telematik verbun-
den sind, kann die Zentrale sofort reagieren. Dann bekommt
die Fahrerin oder der Fahrer eine Warnung und kann anhalten,
bevor ein Schaden oder Unfall entsteht. Das verhindert Pan-
nen, Standzeiten und im besten Fall schwere Unfalle.

Die Verantwortung liegt aber doch auch stark bei den
Fahrerinnen und Fahrern?

Koch: Viele Fahrerinnen und Fahrer wissen durchaus, wie
wichtig Reifen sind. Aber die Realitat im Fernverkehr ist
komplex. Nicht Uberall gibt es geeignete Mdglichkeiten zur
Kontrolle oder zum Nachfullen des Luftdrucks. Zudem hangt
der optimale Reifendruck stark von der Beladung ab. Deshalb
sollte man sich nicht allein auf die Fahrerin oder den Fahrer
verlassen, sondern auf ein professionelles Fuhrpark- respektive
Reifenmanagement setzen. Denn der beste und teuerste Lkw-
Reifen bringt nichts, wenn er nicht regelmafig gewartet wird.
Nutzfahrzeuge haben hohe Laufleistungen und sind gerade
im Fernverkehr oft wochenlang nicht auf dem Betriebshof.
Dadurch wird das Reifenmanagement zu einer echten
Herausforderung.

Der Kostendruck im Transportgewerbe ist hoch.
Welche Unterschiede gibt es zwischen Premium-

und Budgetreifen?

Koch: Reifen sind immer ein Kompromiss zwischen wider-
sprichlichen Anforderungen: hohe Laufleistung, geringer
Rollwiderstand, gute Nasshaftung, Wintertauglichkeit und
Wirtschaftlichkeit. Premiumhersteller 16sen diesen Ziel-
konflikt aus meiner Sicht besser.

Woran zeigt sich das konkret?

Koch: Unter anderem in der Spezialisierung. Im Nutzfahrzeug-
bereich gibt es unterschiedliche Reifenkonzepte fur Lenk-, An-
triebs- und Trailerachsen. Dazu kommen verschiedene
Einsatzprofile: Fernverkehr, Regionalverkehr oder

Baustellenbetrieb. Premiumanbieter verfugen meist Uber deut-
lich breitere Portfolios und kdnnen Reifen gezielter auf den
jeweiligen Einsatz abstimmen.

Uberhaupt scheint Beratung eine groRe Rolle zu spielen.
Koch: Definitiv. Ein Lkw-Reifen ist kein Produkt, das man ein-
fach online zusammenklickt. Hersteller und Handler mussen
wissen, welche Strecken und welche Ladungen werden gefah-
ren. Wie hoch sind die Laufleistungen? Wie oft kommen die
Fahrzeuge auf den Hof? Erst daraus ergibt sich die richtige
Reifenstrategie.

Welche Rolle spielen Nachschneiden

und Runderneuerung?

Koch: Eine enorme. Premium-Reifen rechtfertigen ihren hohe-
ren Preis oft dadurch, dass sie mehrere Lebenszyklen ermog-
lichen. Nachschneiden, runderneuern, erneut nachschneiden
- das kann die Wirtschaftlichkeit massiv verbessern. Daflr
braucht man allerdings eine hochwertige Karkasse und ein
professionelles Servicemodell. Insbesondere die Premiumher-
steller bieten deswegen langst umfassende Serviceldsungen.
Dazu gehdren regelmaRige Fuhrparkchecks mit Profiltiefen-
messungen, Druckkontrollen und Kontrollen auf Schaden
sowie naturlich die Analyse von Laufleistungen. Reifenmana-
gement ist heute ein datengetriebenes Geschaft.

Sehen Sie noch weiteren Handlungs-
bedarf seitens der Vorschriften?
Ritter: Vieles ist regulatorisch bereits
ausgeschopft. Systeme zur Reifen-
druckkontrolle sind inzwischen ver-
pflichtend. Inr Potenzial entfaltet diese
Technologie jedoch nur, wenn sie auf-
merksam genutzt, regelmalig gewar-
tet und professionell betreut wird.

Koch: Deshalb gilt aus meiner Sicht:
Ein Premium-Reifen braucht auch eine
Premiumbetreuung. Erst die Kombina-
tion aus hochwertigem Produkt, regel-
mafiger Kontrolle und datenbasiertem
Service sorgt dafur, dass Sicherheit
und Wirtschaftlichkeit bestméglich
gewahrleistet sind.

Christian Koch,
DEKRA-Reifenexperte
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Anstieg der Fahrzeuge mit einseitig
abgefahrenen Reifen zwischen 2020 und 2025
(4.157 auf 6.511 Falle)

Anstieg der Reifenméangelquote
innerhalb von fiinf Jahren

aller gepriiften Fahrzeuge wiesen
2025 Reifenmaéngel auf (2020: 3,5 %)

Die technische Zuverlassigkeit moderner
Nutzfahrzeuge hat sich in den vergangenen
Jahren kontinuierlich verbessert. Dennoch
zeigen aktuelle Auswertungen von DEKRA-
Hauptuntersuchungen (2020-2025) von
Nutzfahrzeugen tber 3,5 Tonnen, dass gera-
de Reifen und Reifenzustand haufig beanstan-
det werden. Wahrend die Zahl der gepruften
Fahrzeuge von rund 343.000 auf knapp
374.000 stieg, erhohte sich die Zahl der Fahr-
zeuge mit Reifenmangeln Uberproportional.
Von 12138 (2020) auf 15.436 (2025), ein Plus
von 27 Prozent. Der Mangelanteil wuchs von
3,53 auf 4,13 Prozent, entsprechend einem
Anstieg der Mangelguote um rund 17 Prozent

in funf Jahren. Dies deutet auf weiterhin beste-

hendes Optimierungspotenzial im Reifenma-
nagement vieler Flotten hin.

Die haufigste Ursache sind beschadigte oder
eingeschnittene Reifen: 2025 entfielen darauf
Uber 5100 erhebliche Mangel, gegentber
knapp 4.300 im Jahr 2020. Ein Anstieg um
rund 19 Prozent. Solche Schaden entstehen
haufig durch Bordsteinanfahrten, Fremdkor-
per, Uberlastung oder unzureichende Sicht-
prufungen und stellen ein erhebliches Sicher-
heitsrisiko dar.

Auch unzureichende Profiltiefe bleibt auf ho-
hem Niveau: 2025 wurden Uber 5.000 erheb-
liche Beanstandungen registriert. Trotz leich-
ter Schwankungen ist sie weiterhin eines der
haufigsten Fehlerbilder. Das unterstreicht die
Bedeutung regelmafiger Profiltiefenkontrollen
und vorausschauender Austauschstrategien.
Mit 6.511 Fallen 2025 waren einseitig abge-
fahrene Reifen der haufigste dokumentierte
Mangel Uberhaupt. Das entspricht einem
Anstieg um 57 Prozent gegentber 4157
Fallen im Jahr 2020. Einseitiger Abrieb weist
oft auf Fahrwerksprobleme, falsche Beladung
oder fehlerhaften Luftdruck hin und gilt als
Frihwarnsignal fur weitere Schaden.

Auch gefahrliche und verkehrsunsichere
Zustande wurden dokumentiert, etwa schwer
beschadigte Reifen, sichtbare Gewebescha-
den oder unzulassige Instandsetzungen.
ZahlenmaRig sind diese Falle gering, doch
sicherheitsrelevant, da sie zu Reifenplatzern,
Kontrollverlusten oder Folgeschaden mit
erheblichen wirtschaftlichen und personellen
Konsequenzen fuhren kénnen.
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Sicherheit, die
sich rechnet

Hochwertige Lkw-Reifen und digitale Uberwachungssysteme
bilden heute ein integriertes Sicherheits- und Effizienzsystem.
Sie reduzieren Risiken, senken Kosten und machen den Reifen
zum Datenlieferanten einer vorausschauenden Logistik.

Reifen machen nur 2 % der Flottenbetriebskosten aus,
beeinflussen jedoch 49 %* der Gesamtkosten.

33%\

Fahrer

Reifen
¥ 10% Fazit:

Maut

8% — Digitalisierung macht Reifen intelligent
Fahrzeug- ~ 6%
abschreibung Reparaturen +

Wartung
10% / \— 10%

Versicherung, Verwaltungskosten
Zinsen + Sonstiges

. PR . *Berechnungen auf Basis von Marktdurchschnitten fur Frankreich, Deutschland,
Bedeutung der Reifen fiir die ,Total Cost of Ownership” (TCO): Italien, Polen, Spanien und das Vereinigte Kénigreich. Die Werte wurden gewich-

Premium-Reifen zeigen hier ihre wirtschaftlichen Vorteile: Optimierter Rollwiderstand senkt dauerhaft den Kraft- tet, um einen europaischen Durchschnitt zu ermitteln. Grundlage ist der jeweili-

N N R . . ge Fahrzeugbestand schwerer Nutzfahrzeuge (Global Data Medium/Heavy Com-
stpffverbrauch. wahre.nd hoc.hwemg"e Karkassen mehrere Rungerneuerungen ermogly:hen. .Aus einem Reifen mercial Vehicle Parc 2024). Einzelkosten kénnen variieren. Abweichungen sind
wird so ein Produkt mit deutlich verlangertem Lebenszyklus. Fur grofRe Flotten summieren sich diese Effekte zu aufgrund von Rundungen maglich. Stand: April 2024. Quellen: Bundesverband

N " i h i B Guterkraftverkehr Logistik und Entsorgung (BGL), Sveriges Akeriforetag (Schwe-
erhebllcheﬂn Einsparungen. Zu"dem verhindert jeder vermiedene Reifenschaden ungeplante Werkstattaufenthalte, A TS TR BETE) oo e e e CueEEEEReT
Lieferverzogerungen und gefahrliche Pannen unterwegs. StraRentransportunternehmen




Sollten Sie weitere Fragen haben, wenden Sie sich bitte an Ihren Ansprechpartner von Continental.

08/2026
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